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1 SAMMANFATTNING

Arlanda flygplats dr navet i en framvéxande regional kérna, central for hela Milardalens framtida
tillvaxtmojligheter. I ett storre, nationellt sa vél som internationellt perspektiv, ar Arlanda en viktig
flygplatshub som mojliggor resor och frakt av gods. Swedavias vision dr att Arlanda ska bli Skandinaviens
ledande flygplats.

Bortom ar 2030 berdknas cirka 40 miljoner passagerare resa via flygplatsen arligen. Med det som
utgangspunkt ar Trafikforsorjningsplanens syfte att ge en samlad bild 6ver status och utvecklingsbehov

av trafiksystemet med ar 2050 som horisont. Trafikférsorjningsplanen tar avstamp i forutsattningarna for
dagens trafiksystem och transporter till och fran Arlanda, for att studera framtida utvecklingsbehov av
dessa trafiksystem som ett led i att nd Swedavias vision. Planen ar en uppdatering av tidigare Landsideplan
2018 och ersitter delar av det tidigare masterplanearbete som pagick under 2018-2020.

De atgdrdsforslag som beskrivs tar hidnsyn till Arlandas tekniska férutsattningar avseende befintliga

spar, stationer, vagsystem, rullbanor, terminaler, f6rsorjningstunnlar och avtal kring trafikering av
Arlandabanan. Arlanda Stockholm Airport ér i sig ett riksintresse for kommunikationer (luftfart) vilket
hanteras i Miljobalken (1998:808) samt i Plan- och bygglagen (2010:900) men berors ocksé av riksintresse
for totalforsvaret samt paverkar och paverkas av riksintresse for vag och jarnvég. Flera av tillfartsvagarna
till Arlanda som till exempel E4 och E4.65 (Arlandaleden) utgor riksintresse for vag och Ostkustbanan
samt Arlandabanan dr av riksintresse for jarnvag.

Arlanda flygplats har haft en kraftig resenarstillvixt under det senaste decenniet och behover fortsitta

att utvecklas for att vara en attraktiv flygplats for flygbolag, resenirer och andra kunder. Det goda
kommunikations- och skyltldget samt mangden resendrer, besokare och forvirvsarbetare som passerar
omradet dagligen bidrar till ett stort tryck pa att utveckla marken runt flygplatsen. Utvecklingspotentialen
ligger inom Swedavias omrade sa vil som inom det storre omrade som utgoér den regionala stadskdrnan
Arlanda-Marsta och Rosersberg inom Sigtuna kommun. Bara i antagna detaljplaner mojliggors cirka

15 000 tillkommande arbetsplatser och 1 500 tillkommande invanare i Arlandas naromrade fram till ar
2040. Till det kommer en generell 6kning av resendrer fran den expanderande Stockholmsregionen och i
samband med 6ppnandet av Forbifart Stockholm. Det innebir i sin tur att de markbundna resorna till och
fran Arlanda okar fran dagens cirka 100 000 till ungefir 180 000 resor per dag. Swedavia har som mal att

i framtiden uppna en kollektivtrafikandel pa 60 % till och fran Arlanda mot dagens cirka 50 %. Med dessa
forutsattningar finns ett stort behov av hallbara och dndamalsenliga transportfloden av resendrer och gods
till och fran flygplatsen. Redan idag finns brister och utvecklingsbehov identifierade, bland annat tangerar
trafiken pa E4, mellan Haggvik och Arlanda, kapacitetstaket. Detta ér brister som behover atgardas for att
inte hindra en fortsatt tillvaxt.

Tag bedoms dven fortsatt som det viktigaste fardsdttet genom att vara det mest kapacitetsstarka och mest
héllbara trafikslaget. Trafikverket planerar for ett antal kapacitetshojdande atgarder i jarnvégssystemet
mellan Uppsala och Arlanda som tillsammans med dtgarder pa och soder om Arlanda 6kar kapaciteten.
Dock finns, som denna trafikforsorjningsplan visar, ett behov av fler och storre atgarder for tagtrafiken
med en helt ny sparinfrastruktur som bittre kopplar ihop regionens olika delar. De atgardsbehov for
infrastrukturen som ndmns i denna trafikférsérjningsplan ar viktiga for att inte hindra Arlandas fortsatta
tillvaxt, inkluderande uppstillda mal om ett 6kat kollektivt resande.
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I nedanstdende punkter sammanfattas de identifierade utvecklingsbehoven inom de olika trafikslagen:

o Spartrafik
Planerade atgarder for spértrafik racker inte for att ticka framtida behov och att uppné en
kollektivtrafikandel om 60%. Ny fristaende sparinfrastruktur behovs. Inriktningen bor vara tva nya spar
for pendeltdg mellan Skavstaby och Myrbacken via Arlanda med en ny,plattform i Arlanda C. Aven
en forlingning av Roslagsbanan till Arlanda och en utbyggnad av en snabb direktférbindelse mellan
Arlanda och ett utbyggt Mérsta resecentrum behovs for att skapa en god trafikforsorjning.

« Overgripande vigsystem
I det 6vergripande vigsystemet finns redan idag identifierade kapacitetsbrister. Ar 2030, med antagna
detaljplaner, férvéntas situationen forvirras ytterligare. For att uppratthélla god framkomlighet till
och fran Arlanda behover E4 breddas mellan trafikplatserna Gladjen och Arlanda. Dessutom krévs
forstarkning av ramper pa trafikplatser som ansluter mot Arlanda.

o Terminalomradets vignit
Ett utvecklat nét planeras i ett flertal etapper. I slutetappen finns en tydlig separering mellan viagnit med
riksintresse och stadsgatunit samt mellan olika trafikslag. Vagnatet kommer att ha tydlig vagvisning och
extra kapacitet for att klara toppar i trafikflodet. En ny angéringslosning planeras vid Terminal 5 som
hanterar buss, taxi, himta och limna med personbilar och parkering.

o Taxi- och busstrafik
Bussarnas framkomlighet styrs till stor del av vagsystemets funktion och kapacitet. Att 6ka kapacitet
i terminaler och hallplatslagen &r en prioriterad fraga och nagot som Swedavia har radighet 6ver. En
ny utokad buss- och taxiremote planeras da dagens yta forutses bli attraktiv for parkering eller annan
kommersiell utveckling.

» Gang- och cykeltrafik
Infrastrukturen inriktas pa att skapa sammanhéngande och gena forbindelser inom Arlanda och mot
omgivande regionalt cykelvignit. Dessa trafikslag ska ses som komplement och lankar ihop andra resor.
Pé sikt kan arbetspendling med elcykel fran narliggande kollektivtrafikknutpunkter vara ett vixande
fardsatt.

o Cargo
P& Arlanda planeras for en utveckling av Cargo och logistik. Den tunga trafiken till Cargo City fiardas
idag via ett antal hart belastade platser, bland annat Trafikplats Arlanda och Trafikplats Nybygget. Trafik
fran frakt- och logistikomraden bor separeras fran resenarsfloden. Sydgaende ramper vid Trafikplats
Maby ér en prioriterad atgérd for att astadkomma en sadan separering.
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2 INLEDNING

Trafikforsorjningsplanen ér ett led i Swedavias arbete med den langsiktiga planeringen av flygplatsen.
Den syftar till att samordna och balansera planeringen av flygplats- och fastighetsutvecklingen samt att
reservera plats for alla verksamheters behov och samtidigt utvinna synergier mellan verksamheterna.

Trafikforsorjningsplanen ér det huvudsakliga styrdokumentet nér det géller utvecklingen av
trafikférsorjningen och dess infrastruktur pa och till Arlanda men fungerar ocksa som ett vigledande
planeringsunderlag i dialogen med kommuner och andra berérda aktorer i regionen.

Arbetet med att ta fram dokumentet har skett med avstamp i tidigare planering och genomférda
utredningar déar allt sammanstalls till ett dokument. Arbetet har bedrivits i en mindre arbetsgrupp som
skapats genom REABs forsorg och ledning. Andra resurser har adderats till ndr deras kompetenser bidragit
till planens kvalitet. Materialet och de utforda utredningarna har sammanstillts och bearbetats av en
arbetsgrupp under ledning av Anldggningar och System. Trafikforsorjningsplanen har dven skickats pa
intern remiss.

Arbetet har i sina respektive delar stimts av med berdrda avdelningar och kompetenser under
framtagandet. Delutredningar har genomforts av Anldggningar och System i samarbete med flygplatsens

olika funktioner.
|
!
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3 BAKGRUND OCH SYFTE

Swedavias 6vergripande planeringsdokument kallas Masterplan och ér ett samlingsnamn for ett

antal planer vilka l6pande uppdateras inom respektive omrade vid behov eller i planerade intervall.
Trafikforsorjningsplanen tillsammans med exempelvis Markanvindningsplanen kommer att vara ett av
dessa deldokument. Ett arbete med att uppdatera Masterplanen har initierats och en Draft har tagits fram,
men arbetet dr i dagslaget inte fardigstallt.

Som underlag till Trafikforsorjningsplanen finns i dag en Landsideplan 2030 fran ar 2018, vars syfte ar

att omsdtta de strategiska inriktningarna for marktransporter till konkreta forslag. Forutsattningarna
sedan Landesideplanen togs fram har férandrats i en sa stor omfattning att det finns behov av en ny plan.
Foreliggande nya plan kommer framgent att kallas " Trafikférsorjningsplan” och har en planeringshorisont
pa cirka 30 ar. Intentionen ar att den nya Trafikférsorjningsplanen ska uppdateras var 5:e ar for att
detaljeras och kompletteras med nya behov och ny kunskap om hur flygplatsen kan utvecklas inom olika
omraden.

Trafikforsorjningsplanens syfte dr att pa en overgripande niva redovisa hur forsorjning av marktransporter
kan ske pa och omkring flygplatsomrédet och beskriva vilka utvecklingsbehov- och méjligheter som finns.

Planen ar vagledande och ska utgora flygplatsens underlag for fortsatt planering i form av kommunala
detaljplaner och interna utvecklingsplaner. Dokumentet visar dven flygplatsens redovisning av den énskade
langsiktiga utvecklingen for infrastrukturen till och fran flygplatsen utat gentemot den kommunala och
regionala planeringen samt som ett informationsverktyg for kunder och intressenter.

Avsikten ér att Trafikférsorjningsplanen ska bidra till att halla flygplatsens langsiktiga planering aktuell for
att sdkerstilla att den ar relevant och speglar flygplatsens utvecklingsstadier.

“

Foto: Tim Meier
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Trafikforsorjningsplanen tar avstamp i en rad interna och externa dokument, frimst tidigare Landsideplan
samt Draft Masterplan Stockholm Arlanda Airport, men édven foljande material ligger till grund for arbetet:

Rapportnamn Artal

Detaljplan inom befintligt Cargo omrade 2003
FOP Arlanda/Sigtuna 2006
Detaljplan inom Logistik City Syd 2009
Markanvandningsplan for Stockholm Arlanda Flygplats, Swedavia 2010
Ostkustbanan Stockholm — Uppsala PM Strategisk sparstudie 2010
Arlandabanan, Skavstaby-Arlanda, JARNVAGSPLAN 2014
OP Arlanda/Sigtuna 2014
Trafikutredningar gallande Arlanda omradet “Halling 2015” 2015
Gestaltningsprogram Arlanda, Swedavia 2016
Alandabanan, Skavstaby-Arlanda; TRV 2014/49376 2016
Atgardsvalsstudie E4 Haggvik — Arlanda, TRV 2016/53391 2016
Draft Masterplan Arlanda, Swedavia 2017
Utvecklingsplan Landside 2030 Arlanda 2018
Fas 2 Rapport Masterplan 2018
Detaljplan inom Sky City Omradet Nord 2018
Analys av kapacitet for vag och spar som ansluter till Arlanda 2018
RVU Foretag 2018 — Arlanda 2018
Detaljplan for sjatte stadsdelen inom Arlandastad 2019
Mobilitetsutredning DP6 Arlandastad 2019
Stadsutvecklingsplan Sky City-omradet 2020
Fordjupad Landsideplan Arlanda 2020
Bilaga — Fordjupad Landsideplan 2020
Ny detaljplan inom Sky City Syd 2021
Rapport Riksintresseprecisering for Arlanda 2021 03 31 2021
Trafikutredning Regionala kdrnan Sigtuna/Arlanda 2021 2021
Remissvar Sigtuna kommun: Ny éversiktsplan 2021
Markanvandningsplan Arlanda 2021
Arlanda Sky City Syd, Planomrade syd, Trafiktekniskt PM 2021
Gemensamt utvecklingsarbete for hallbar mobilitet i den regionala stadskarnan Arlanda/Mérsta 2022
OP Sigtuna 2022
Trafikanalys — Regionala stadskdrnan Arlanda-Marsta 2023
Trafikmatningar Sigtuna kommun Olika
Trafikmatningar Trafikverket Olika
Trafikmatningar Swedavia Olika
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4 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

Fokus i dokumentet ligger pa de marktransportbehov som resenirer, anstéllda och besokare har. Det
innebadr att fraimst marktransportfunktionerna tag, taxi, buss, bil och gang/cykel behandlas. Spar- och
vagsystem utanfor Arlanda har en vésentlig paverkan pa flygplatsomradets formaga att omhanderta
resendrsvolymer via marktransporter. Detta betyder att dven infrastruktur i form av vigsystem och
sparsystem som Swedavia inte har direkt rddighet 6ver i planeringen ingér i planen.

En viktig avgransning géllande Trafikforsorjningsplanen ér att den fokuserar pd de markomraden som
ligger utanfor terminal och bansystem. Berdringspunkter finns dock med terminalsystemet genom
angransande angorings- och stationsytor.

Det tekniska utgangslaget for arbetet med markanvandningsplanen ér att Utvecklingsprogram Arlanda
(UPA) dr genomfort och att integrering av inrikes och utrikes passagerare i gemensam terminal har
tillimpats. UPA innefattar bland annat nya uppstéllningsplatser for flygplan, nytt driftomrade, ny processor
i Terminal 5 (bagagesystem, sdkerhetskontroll och handelsytor), nytt angéringshus (buss, taxi, bil) och den
nya Pir G. I och med att UPA har genomforts har de expansionsomréden som ar enklast att exploatera
utnyttjats maximalt. Efter det saknas effektiv dtkomlig mark i ndrheten av befintlig markinfrastruktur
(framst jarnvagsstationer) vilket gor att framtida 16sningar blir mer byggtekniskt komplicerade. Detta
innebdr att oavsett vilket som blir nésta steg kommer instegskostnaden for den fortsatta utvecklingen att bli
hogre an tidigare.

Under 2020 péborjade Airport City Stockholm AB ett uppdrag med syftet att kartlagga den framtida
markanvéindningen i den regionala stadskdrnan Arlanda-Mairsta. Kartliggningen har utgjort grunden for
vidare arbeten med bland annat trafikprognoser och trafiksimuleringar. De antaganden och avgransningar
som gjordes 2020 har anvénts i arbetet med denna Trafikférsorjningsplan, i listan nedan redovisas de
viktigaste av forutsattningarna:

o Utgéngspunkten for "nuldget” har varit &r 2019 innan pandemin. Det innebir att trafikméngder for flyg-,
bil- och kollektivtrafik dr inhdmtade 2019 eller tidigare.

« Framtida trafikprognoser for flyg-, bil- och kollektivtrafik 4r inte justerade utifran pandemin. Dessa
prognoser innefattar bland annat Trafikverkets Basprognos och Swedavias prognoser for flygtrafik.

o De exploateringsscenarier som togs fram 2020 giller dven for foreliggande Trafikforsorjningsplan.

Scenarierna kallades "Beslutat™, innehallande antagna planer och ”Vision”, innehéllande, antagna och ej
antagna planer for aren 2030, 2040, 2050.

« Bromma flygplats antas finnas kvar fram till 2038. Det betyder att i inget scenario flyttas trafik fran
Bromma flygplats till Arlanda flygplats.

o Den framtida trafikfordelningen mellan biltrafik och kollektivtrafik antas vara som idag, 50/50 %,

for persontransporter till och fran Arlanda. Swedavia har dock som mal att i framtiden ha 60 %
kollektivtrafik.

o Itrafikanalyserna for ar 2030 och framat antas en rad storre infrastrukturprojekt utanfor stadskdrnan
Arlanda-Marsta vara genomforda, bland annat Forbifart Stockholm och utvecklad Tunnelbana.
Dessutom har befolkningen i Stockholmsregionen 6kat fran dagens cirka 2,3 till 2,9 miljoner ar 2040.

15
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4.1 Vision och Malbild

Trafikforsorjningsplanen tar avstamp i Swedavias strategiska hallbarhetsarbete och i malbilden att Arlanda
ska bli Skandinaviens ledande flygplats:
Stockholm-Arlanda Airport ska vara centrum for kommunikation och moten i Skandinavien.
Arlanda erbjuder kunder ett virdeskapande utbud av produkter och tjdanster genom tillginglighet,
ndrhet och service med flyget som bas.
Arlandas unika position mellan staiderna Uppsala och Stockholm gor Arlanda till ett intermodalt nav, en
plats dar alla trafikslag mots.

Planeringshorisonten ar cirka 30 ar fram i tiden men planen kommer ocksa att ta hansyn till visionen om
flygplatsen i ett langre perspektiv, bortom 2050. Att planera infrastrukturanlaggningar kraver langsiktighet
da de ska fungera under mycket lang tid och ar kostsamma att dndra i efterhand.

4.2 Omvarld

Stockholmsregionen ar Sveriges huvudstadsregion och, som Nordens frimsta storstadsregion med stark
tillvaxt, en motor for innovation och foretagande med mera.

Arlanda har en viktig funktion som internationellt nav for den stérsta andelen av den nationella
flygtrafiken. En god internationell tillgdnglighet ar viktig for regionens konkurrenskraft och genererar
forutsattningar for bland annat utldndska foretagsetableringar, arbetstillfallen och handel. Det skapar en
omsesidig positiv effekt dédr hela Sverige har tillgang till Stockholmsregionen och 6stra Mellansverige.
Flygplatsen har ocksa stor social betydelse da den ér en forutsattning for att manniskor ska kunna resa
och motas over langre avstdnd. Stora flygplatser ar i sig attraktiva miljoer och skapar forutsattningar for
kommersiell utveckling. Kring flygplatsen har darfor en flygplatsstad, kallad Airport City Stockholm bérjat
etableras. Denna flygplatsstad berdknas generera cirka 50 000 arbetstillfillen nér den &r fullt utbyggd
nagon gang efter ar 2030. I nulédget finns drygt 700 foretag med 6ver 20 000 arbetsplatser etablerade inom
omradet. Arlandas utveckling och attraktivitet ger ocksa positiva effekter pa Arlandaregionen i form

av tillganglighet, arbetsplatser och 6kad efterfragan pa bostader. Samtidigt som flygplatsen bidrar till
sambhillsutvecklingen dr héllbarhetsperspektivet visentligt.

En nyckelfraga for hallbar utveckling ér att infrastruktur och trafikering till, fran och inom regionen
anpassas till de behov som forvantas komma under framtida decennier. For att maximera méjligheterna
for tillvaxt och utveckling och dven skapa forutsittningar for ett hallbart transportsystem ar det viktigt att
de olika transportslagen kopplas samman i noder. I en nod ska det vara méjligt att vélja mellan flera olika
effektiva transportslag utifran de behov som finns. Arlanda ar en nod med stark tillvaxt.

Under COVID-19 foriandrades varlden snabbt och paverkade hela flygbranschen globalt. I det korta
perspektivet var, och ér fortfarande, paverkan oerhort omfattande och skapade osékerheter. I det langa
perspektivet forvantas trafiken dterga med fortsatt tillvaxt.
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4.3 Styrande dokument och géllande planer
4.3.1 RUFS 2050 - Stockholmsregionen

Regional utveckingsplan for Stockholmsregionen 2050 (RUES 2050) syftar till att hantera regionens
langsiktiga utmaningar, stirka dess potential och bidra till samsyn mellan regionens aktérer. RUFS 2050
togs fram av Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen pa uppdrag av Tillvixt- och regionplanendmnden,
TRN. Under 2022-2026 pagér processen att ta fram en ny regional utvecklingsplan.

RUES ér ett mycket omfattande dokument och berér manga omraden som ekonomisk tillvixt,
bostadsbyggande, miljo och héllbarhet med mera. Planen vill uttrycka regionens samlade vilja inom ett
antal olika omréden, déribland planering av transportinfrastruktur. En grundférutsittning i planen ar en
flerkdrnig region dar utveckling sker inom flera geografiska omréden. I planen dr Arlanda-Mairsta utpekad
som en av atta regionala stadskdrnor som tack vare sitt lage, funktion och hoga regionala tillganglighet,
tillsammans med den centrala regionkdrnan ska utvecklas till attraktiva, klimat- och resurseffektiva
stadskdrnor som attraherar naringsliv, boende och besokare. RUFS pekar pa vikten av att stirka kopplingen
mellan de olika kdrnorna, framst via kollektivtrafik.

RUES slar fast att Arlanda ér viktig for
internationell tillgdnglighet och tillvaxt och
darfor behover Arlandas roll som ledande
flygplatsnav i Skandinavien framjas.

Négra viktiga faktorer pekas ut for att bidra
till malet:

o Beredskap for att bygga en fjarde rullbana
« Forbittra mojligheten att ta sig till Arlanda
med kollektivtrafik

o Utveckla integreringen av Arlanda i det

regionala och nationella jarnvagssystemet UUPPLANDS-BRG b =
5 Pt T
« Stirka Arlandas funktion som . . il G| YAy
K e e
flygfraktsterminal Ii"\ = A it
:.. . . :: o ,'I. -
T "'E.--"'\- L :I-' -I"-"‘-‘:.- 'm'\ ;

Figur 1: Litsnitt ur RUFS 2050

I planen sitts ett restidsmal for kollektivtrafikens konkurrenskraft till Arlanda ar 2030. Mélet innebér att
kollektivtrafikens restid mellan regionala stadskdrnor och Arlanda inte ska 6verstiga bilens med fler &n
1,5 timmar. For att detta ska var mdjligt konstateras bland annat behovet av battre forbindelser i stlig och
vastlig riktning till Taby och Barkarby men inga konkreta projekt pekas ut.

For den regionala stadskdrnan Arlanda-Marsta konstateras bland annat:
Effektiva nationella, regionala och lokala marktransportsystem dr strategiskt viktiga for
tillgingligheten, bade inom och till Arlandaregionen. En god kollektivtrafik dr ocksd nodvindig for
att Arlandaregionens mal om ekonomisk, ekologisk och social hdllbarhet ska kunna uppnads.
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4.3.2 Sigtuna kommuns dversiktsplan

Arlanda lyder under det kommunala planmonopolet i Sigtuna kommun. I 6versiktsplanen beskrivs
kommunens 6vergripande plan for anvindningen av mark och vatten. Planen bekriftar den tankta
utvecklingen av Arlandaomrédet med bland annat Sky City, Park City och Cargo City samt redovisar
gillande riksintresseomraden samt hur dessa ska vigas mot andra intressen vid exempelvis exploatering.
Oversiktsplanen sldr fast att den regionala stadskirnan Arlanda-Mirsta "har med sin unika roll och sitt
svdrovertriffade lige en avgorande betydelse for regionens majlighet att utvecklas till Europas mest attraktiva
storstadsregion”.

I 6versiktsplanen lyfter kommunen fram ett antal infrastruktursatsningar som krévs for att minska
sdrbarheten, oka trafiksakerheten, 6ka kollektivtrafikandelen samt forbdttra den lokala, regionala och
internationella tillgdngligheten. Satsningarna som ér kritiska utvecklingen ér bland annat:

« Utbyggnad av E4 med ett korfilt i varje riktning fran Gladjens trafikplats till Arlanda trafikplats

« Utbyggnad av Maby trafikplats till en komplett trafikplats med sydliga ramper

o Framkomlighetsatgirder vid Rosersberg

« Forlangning av Roslagsbanan fran Vallentuna till Arlanda

« Kapacitetsstirkning pa Ostkustbanan med ytterligare tva jarnvagsspar

 Utvecklingen av Marsta station till en funktionell och modern bytespunkt med ny direkt
kollektivtrafikforbindelse till Arlanda. Aven forbittrade mojligheter for cykeltrafik lings strickan

Tidigare fanns en fordjupad oversiktsplan framtagen specifikt for Arlandaomradet, i samband med att den
nya oversiktsplanen antogs, ar 2022, sa upphévdes den.

R “"i-i .

|"MOJLIG FRAMTIDA
| PA- OCH AVFARTTILL
E4 (EFTER 2040)

Figur 2: Visionsbild for att
redovisa Swedavias behov.
Sarskilt verksamhetsomrade
flygplats - inom flygplatsens
verksamhetsomrade rader
sarskilda skyldigheter och
rattigheter, omradet berérs av
Airport Regulations (AR) vilka
utgor flygplatsens lokala och
allménna regelverk.
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4.3.3 Detaljplaner

I och med att den nya Plan- och bygglagen (PBL) antogs 1987 upphorde statens planfrihet och
kommunerna fick planmonopol. Detta har inneburit att delar av flygplatsen har behovts detaljplanelaggas
i samband med utvecklingen av omradet. I dagsldget finns ett antal lagakraftvunna detaljplaner for
flygplatsomradet och ytterligare nagra ar under framtagande.

4.3.4 Riksintresse

Ett riksintresse dr ett omrade som pekats ut som sarskilt skyddsvart ur ett nationellt perspektiv. Arlanda
Stockholm Airport dr i sig ett riksintresse for kommunikationer (luftfart) vilket hanteras i Miljobalken
(1998:808) samt i Plan- och bygglagen (2010:900) men ber6rs ocksa av riksintresse for totalforsvaret samt
péaverkar och paverkas av riksintresse for viag och jarnvég. Det dr Trafikverket som ansvarar for att definiera
riksintressena for kommunikation och Léansstyrelsen som ser till att det efterlevs och att kommunerna

tar hansyn till det i sin planering och tillstandsgivning. I kommunens 6versiktsplan ska det framga hur
riksintressena tillgodoses.

Riksintresset for luftfart innebér att flygplatsen ska skyddas mot atgérder som patagligt kan forsvara
tillkomst eller nyttjande av den samma. Riksintresseomradet utgors av den mark som anvinds eller

i framtiden kommer att anvandas for luftfartens behov. Dessutom ingéar ocksé influensomrade eller
péaverkansomréde dér hansyn behover tas till buller, risker, hoga objekt, storningskénslighet m.m. som
kan paverka kommunens mojlighet att ge lov och tillstand for att det inte ska inskranka nyttjandet av
flygplatsen. Influensomradet bestams av verksamhetens fysiska utbredning, av buller och av vibrationer
och luftféroreningar.

Flera av tillfartsvdgarna till Arlanda som E4, E4.65 (Arlandaleden) m.fl. utgor riksintresse for viag och
Ostkustbanan samt Arlandabanan ér av riksintresse for jarnvag.

Figur 3: Markansprak, riksintresse for befintliga
samt tillkommande framtida rullbanor,
Trafikverket
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5 NULAGE

5.1 Markanvandning

Arlanda flygplats dr en knutpunkt for nationell och internationell flygtrafik. Hér trafikerar ett brett utbud
av flygbolag destinationer 6ver hela viarlden. Det finns olika terminaler pa flygplatsen som betjédnar inrikes-
och utrikesresor.

Utover flygplatsens roll i transportsystemet dr Arlanda flygplats en viktig arbetsplats och malpunkt.
Forutom flygrelaterade verksamheter finns det i dag drygt 700 foretag etablerade inom omradet. Totalt har
Airport Cityomradet 6ver 25 000 arbetsplatser.

Eftersom Arlanda ér en viktig destination for bade affdrsresendrer och turister har det utvecklats ett brett
utbud av hotell, butiker, kontor och konferenscenter i nirheten av flygplatsen. Dessa faciliteter erbjuder
boende, métesrum och andra bekvamligheter for att méta behoven hos olika typer av besokare, anstéllda
och resendrer. Dessutom erbjuder flygplatsen olika serviceinréttningar som parkeringsplatser, banktjanster,
valutavixling, apotek, postkontor, taxfree-butiker, restauranger, kaféer och mycket mer.

Arlanda fungerar som en viktig knutpunkt for logistik och frakt. Det finns dedikerade anldggningar och
lagerutrymmen for hantering av gods och frakttransporter till och frén flygplatsen. Manga logistikforetag
och speditionsfirmor har etablerat sig i narheten for att utnyttja Arlandas geografiska lage och
infrastruktur.

Arlanda har blivit en hubb fér forskning och utveckling inom flygindustrin. Har finns forskningsinstitut,
teknikforetag och universitetsavdelningar som arbetar med att forbattra flygteknik, sikerhet, hallbarhet och
passagerarupplevelse.

Vid Arlanda finns flera biluthyrningsforetag som erbjuder transportlosningar for resendrer som behover
hyra en bil under sin vistelse. Det finns dven taxi- och transferféretag som erbjuder transporttjanster till
och fran flygplatsen.

Det goda kommunikations- och skyltliget samt méngden resendrer, besdkare och forvirvsarbetare
som passerar omradet dagligen bidrar till att det dven finns ett stort tryck pa att utveckla marken en bit
ifran runt flygplatsen inom det omrade som utgor den regionala stadskdrnan Arlanda-Marsta och vid
Rosersberg.
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5.2 Flygtrafiken

Under 4r 2017 hade Arlanda totalt 26,6 miljoner passagerare. En genomsnittlig dag hanterade flygplatsen
cirka 73 000 resendrer och under hogtrafikerade dagar upp till 100 000 resendrer. Av dessa var cirka 20 %
sa kallade transitpassagerare som inte lamnar flygplatsen. Veckoférdelningen visar att de flesta antalet reser
tisdag till torsdag.

For avresande visar trafikdygnet bade en tydlig morgon- och eftermiddagspeak med toppnivaer pa runt
3 500 resendrer per timme. Ankommande resenirer har en jamnare belastning ver dagen men

manga resendrer ankommer dven sent pa kvillen. Dessa monster 6verfors till anvindandet av de olika
transportslagen, dock med en tidsférskjutning. For avresande resendrer ligger resan till flygplatsen 1-3
timmar tidigare och for resendrer som ankommer ligger resan fran Arlanda cirka 0,5-1 timme senare.

4 000
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Avresande flygresnéarer — Ankommande flygresenérer

Figur 4 : Resmonster 6ver dygnet for flygresenarer 2017, Landside 2030
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5.3 Cargo

Flygfraktverksamheten utgor en viktig komponent i utrikeshandeln och anvénds framst till viardefulla och
tidskénsliga transporter. Frakt i passagerarflyg dr ocksa viktig for flygbolagen och en fraktform som 6kar

i omfattning. P4 Arlanda fraktades 2015 cirka 148 000 ton och i framtiden antas det 6ka med cirka 3-5 %
arligen.

Stockholm Arlanda Airports fraktomrade ér i dag belaget inom Cargo City intill Maby trafikplats. Frakt-
och logistikomradet angors idag av markburen tung trafik fran Fraktvagen via E4 och Trafikplats Maby.
En potentiell brist finns kopplad till fraktomrédets trafikforsorjning da det saknas pafartsramper vid Maby
trafikplats séderut mot Stockholm. Markburen trafik méste siledes fardas vid E4.65 for att ta sig ut pd E4 i
riktning mot Stockholm.

Figur 5: Cargo City. Streckad linje illustrerar korvégar till och fran omradet, Iterio
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6 RESANDET TILL OCH FRAN ARLANDA

Totalt reser ca 100 000 personer varje dag till och fran Arlanda med marktransporter (2019). De tva
dominerande grupperna ar flygresenirer eller anstillda. Uppgifter om resmonster och fairdmedelsval
for flygresendrer baseras pa de arliga resvaneundersokningar som Swedavia later gora pa flygplatsen.
Undersokningarna gors arsvis och med ett stort antal respondenter.

Figur 6: Dagens resmonster och fardmedelsval for flygresenarer, fordelat per kommun.
Blatt dr resor med bil och rott med kollektivtrafik. Cirklarnas storlek visar antalet resor fran respektive
kommun i relation till 6vriga kommuner. Resménster och fairdmedelsval fran Swedavia RVU, 2017.
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6.1 Flygresenarer

I genomsnitt dr det 60 000 flygresendrer som reser till eller fran Arlanda med marktransporter varje dag.

Det storsta upptagningsomradet for flygresendrerna ar centrala Stockholm (30 %) men den geografiska
spridningen ér stor i hela regionen. Forutom resor till och fran Stockholms centrala delar sker &ven méanga
resor till och fran 6vriga kommuner i Stockholms lan samt till Uppsala.

Enligt Swedavias RVU (resvaneundersokning) sker cirka hilften av anslutningsresorna till flygplatsen med
bil och hilften med kollektivtrafik. Andelen som reser med tag (26 %) dr nagot hogre an de som reser med
buss (22 %).

Figuren nedan, ur Trafikverkets rapport "Analys av kapacitet for vdag- och sparinfrastruktur som ansluter till
Arlanda’, dr en sammanstéllning av hur anslutningsresor till Arlanda for flygresenérer har utvecklats mellan
2010 och 2017. Trenden visar att andelen bilresendrer minskade fran ar 2010 till ar 2013 men 6kade nagot
fram till 2017. Andelen resendrer med Arlanda express har en tydligt nedatgdende trend sedan ar 2011.
Andelen som reser med buss har 6kat sedan ar 2014, varav Flygbussarna fran Stockholm star for den storsta
okningen. Nar pendeltaget borjade att trafikera Arlanda ar 2013 minskade andelen resendrer pa framst
Upptaget, regionaltag (other train) och bussar (exklusive Flygbussarna och Flixbus).

Fardmedelsandelar for flygresenarer
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Figur 7 : Analys av kapacitet fér viag- och sparinfrastruktur som ansluter till Arlanda. Trafikverket 2018.
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6.2 Anstidllda

I nuldget jobbar cirka 20 000 anstéllda inom Arlandaomréadet. Dessa genererar cirka 40 000 markbundna
resor till och fran Arlanda dagligen. Bilresandets andel av arbetspendlingen har minskat fran 58 % till

51 % mellan 2010 och 2018. Storst skillnad jamfort med 2010 uppvisar resandet med pendeltdg som 6kat
fran 4 % till 24 %.

Ett tydligt geografiskt monster finns mellan de som aker bil och kollektivtrafik till arbetet. De anstéillda
som édker kollektivt till och fran arbetet bor koncentrerat vid knutpunkter for kollektivtrafik eller lings med
kollektivtrafikstrak. Detta samband visas nedan.
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Figur 8: Arbetsresor till Arlanda Figur 9: Arbetsresor till Arlanda
Bilresendrer 2018, RVU Swedavia Kollektivtrafikresendrer 2018, RVU Swedavia
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6.3 Restider

Trafikverket redovisar i rapporten “Analys av kapacitet for vag- och sparinfrastruktur” en restidsjamforelse
mellan bil och kollektivtrafik till Arlanda. Restiderna avser restider fran Sampers basprognos. Sampers

ar ett nationellt modellsystem for trafikslagsvergripande analyser av persontransporter. Restiden med

bil 6kar radiellt fran Arlanda och inom en timmes restid nas flygplatsen fran Stockholm, Uppsala och
Enkoping. Inom tva timmar nas Arlanda fran Gavle, Képing och Nyképing.

Restiden med kollektivtrafik ar tydligt kopplat till kollektivtrafikutbudet. Generellt ar restiderna kortare i
stationsndra lagen ldngs sparsystemet men dven vid flygbussarnas hallplatser ér restiderna relativt korta (till
exempel i Vdsteras). I stora delar av norra Stockholms lin ér restiderna med kollektivtrafik generellt sett
betydligt langre &n restiden med bil, vilket begransar kollektivtrafikens konkurrenskraft. Tillgdngligheten
med bil 4r bittre for omrdden narmare Arlanda medan tillgingligheten med kollektivtrafik dr battre i
omraden som har en direktkoppling med kollektivtrafikforsorjning till Arlanda.

Figur 10: Restider. Analys av kapacitet for vdg- och sparinfrastruktur som ansluter till Arlanda, Trafikverket 2018
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6.4 Sparbunden kollektivtrafik
6.4.1 Resendrsmangder

Det kollektiva resande till och frdn Arlanda flygplats har stadigt 6kat genom éren och behovet av tagtrafik
vdntas Oka ytterligare framéover. Cirka 60 000 flygresendrer reser till Arlanda markbundet varje dag och av
dessa reser 26 % med tag (16 % Arlanda express, 6 % SL, dvriga tag cirka 4%). Detta innebar cirka

15 600 tagresor per dag. Antalet arbetsresor ar cirka 40 000 per dag. Av dessa sker 18 % med SL och cirka
8 % med Arlanda express. Detta innebdr cirka 10 400 tagresor per dag. Det totala antalet sparbundna resor
till och fran Arlanda ar idag cirka 26 000.

6.4.2 Trafikering

Foljande operatorer trafikerar idag Arlanda:

Arlanda express

Arlanda express ir ett flygpendeltdg for resande mellan Stockholm och Arlanda. Merparten av tagresorna
till Arlanda flygplats sker med Arlanda express. Tagen trafikerar strickan med som mest sex ganger per
timme i vardera riktning. Resan tar 18 minuter.

Pendeltag

Arlanda C trafikeras av SL:s pendeltagstrafik. SL trafikerar strackan Sodertilje — Arlanda — Uppsala med
tva avgangar per timme och riktning. Via pendeltagslinjen kan ddrmed resande fran sodra delen av
Stockholmsregionen na Arlanda utan byten. Resan mellan Uppsala och Arlanda tar cirka 18 minuter och
mellan Stockholm C och Arlanda tar resan 38 minuter. Arlanda kan dven nés via pendeltag till Mérsta och
byte till buss 583 mellan Marsta och Arlanda flygplats.

Regional- och fjarrtag

Regionaltidg med Milartag mellan Uppsala och Eskilstuna/Orebro via Arlanda avgar varje timme. SJ:s
interregionala tdg mellan Gévle och Linkoping via Arlanda gar varannan timme. Utdver dessa gar
interregionala tdg mellan Stockholm och Dalarna, Umea m.m. via Arlanda.
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6.4.3 Infrastruktur

Jarnvagsndtet kring Arlanda utgors av Ostkustbanan mellan Stockholm och Sundsvall via Mirsta och
Uppsala samt Arlandabanan mellan Skavstaby och Myrbacken.

Vid Arlanda flygplats gar jarnvigen i tunnel under flygplatsen. Det finns totalt tre stationer i anslutning till
flygplatsen: Arlanda Central for regional-, interregional- och pendeltdg samt Arlanda S6dra och Arlanda

Norra for Arlanda express flygpendeltig.

UppsalaC 00

Odensala
(Myrbacken) ——» N

[MérstaStation 00)

Ostkustbanan —p

Rosersberg
(Skavstaby) > /

Trafikverkets spar
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Arlanda Central
Ovriga operatérer

Arlanda Norra
Arlanda Express

Arlanda Sdédra
Arlanda Express

Arlanda

Arlandabanan
< Ags av Arlandaban_an Infr?structure AB
A-Train AB har nyttjanderatt
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<«— | Ags av Arlandabanan

Figur 12: Dagens sparinfrastruktur, TEA

Plattform 1 och spér 1 och 2

A Train AB har nyttjanderatt




st Swedavia
TxF Airports

6.4.4. Arlandabanan

Avtalet som reglerar Arlandabanan, Arlandabanan Project Agreement, dr en 6verenskommelse mellan
agaren AIAB (Arlandabanan Infrastructure AB) och operatdren A-Train. Avtalet striacker sig, efter en
forlangning, fram till 2050. Enligt avtalet har A-Train exklusiv rdtt att erbjuda flygpendeltrafik mellan
Stockholm C (inklusive Alvsjd) och Arlanda. Detta innebir att AIAB inte far medverka till konkurrerande
trafik genom att erbjuda attraktivare restider, battre regelbundenhet eller lagre priser som kan underminera
A-Trains intékter. Eftersom AIAB &r infrastrukturforvaltare kan detta regleras genom att AIAB inte beviljar
trafiktillstdnd pa Arlandabanan till andra trafikoperatorer. Avtalet tillater diremot kompletterande trafik,
som forbindelser mellan Arlanda och Uppsala samt mellan Arlanda och orter i Sérmland/Ostergotland.

Alla operatorer som trafikerar Arlanda C betalar bade en banavgift for att anvinda Arlandabanan och en
stationsavgift for att anvanda Arlanda C-stationen. Stationsavgiften laggs till pa varje enskild tagbiljett
och medfér generellt sett hogre reskostnader for alla resendrer som aker till Arlanda C jamfort med
andra stationer. De stationsavgifter som A-Train tar ut ska ticka kostnaderna for att driva stationerna och
generera en rimlig vinst.

Avtalet innehéller aven skyldigheter, som att A-Train maste erbjuda minst 2 tdg per timme (med 25-35
minuters intervall) under lagtrafik och upp till 6 tag per timme (med 8-12 minuters intervall) under
hogtrafik. Hastigheten pé tdgen ska vara upp till 200 km/h. Efter &r 2050 atergar trafiktillstandet till AIAB.
Avtalet med A-Train hindrar i dagslaget andra aktorer att erbjuda battre pendeltagsforbindelsen mellan
Arlanda och Stockholm och pa sa sdtt 6ka kapaciteten pa striackan. Biljettpriset pa Arlanda express och den
tilldggsavgift som resendrerna behover betala om de reser med pendeltaget till Arlanda bidrar troligtvis
ocksa till att farre viljer tdg som firdmedel. Aven den relativt svaga kollektivtrafikforbindelse som finns
mellan Mirsta och Arlanda gor att alternativet att dka pendeltdg till Marsta inte &r tillrackligt attraktivt.
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6.4.5 Kapacitet

Under hogtrafik ar strackan mellan Stockholm-Arlanda-Uppsala mycket hért belastad. Detta till f6ljd av
saval hog trafikintensitet som det faktum att olika typer av tagtrafik med olika uppehallsmonster trafikerar
strackan. Strackan mellan Stockholm och Skavstaby ér fyrsparig men trots detta nas kapacitetstaket under
vissa tider. Citybanans tillkomst har dock medfort battre kapacitet da den innebar att pendeltdg kan kéra
atskilda fran ovrig tagtrafik pa en stor del av pendeltagssystemet inklusive genom centrala Stockholm.
Aven enskilda punkter i jirnvigssystemet begrinsar kapaciteten, som Skavstaby, Myrbacken, Arlanda C
och Mirsta.

Skavstaby och Myrbacken ér idag utformad for att klara regional- och flygpendeltagtrafik mot Arlanda men
har inte kapacitet for att klara ytterligare tagtrafik mot Arlanda. Detta tydliggors av de korsande tagvagar
som uppstar da regionaltag mot till exempel Mirsta maste korsa tagvag for pendeltag mot Arlanda. Dessa
korsande tagvagar paverkar kapaciteten i jarnvagsnatet pa en langre stricka.

Tagens uppehall vid Arlanda C begrinsar kapaciteten pa Arlandabanan. Detta till f6ljd av att Arlanda C
endast har ett plattformsspér per korriktning. De tag som inte stannar, utan i hog fart passerar de smala
obemannade plattformarna, utgor i dagsldget en stor sikerhetsrisk for resenérerna.

Miarsta station har for fa spar och plattformar samt korsande tagvigar mellan pendeltdg som viander pé
stationen och regionaltag som kor genom stationen, vilket starkt begransar kapaciteten i denna punkt.
Dessutom saknas planfria korsningar for resendrer vid stationsldget och for bilvagar strax norr om
stationen, vilket skapar barridreffekter och sikerhetsrisker.
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6.5 Busstrafik
6.5.1 Resenarsmangder

Cirka 60 000 flygresendrer reser till Arlanda markbundet varje dag. Av dessa reser 22 % med buss. Detta
innebdr cirka 13 200 bussresor per dag. Antalet arbetsresor &r cirka 40 000 per dag. Av dessa sker 18 % med
buss. Detta innebdr cirka 7 200 bussresor per dag. Det totala antalet bussresor till och fran Arlanda uppgar
idag till cirka 20 400. Som transportslag har busstrafiken, i motsats till den sparbundna kollektivtrafiken, en
storre flexibilitet och kan na platser utanfor spartrafikens nét. Eftersom busstrafiken nyttjar vignatet finns
storre mojlighet till flexibilitet i planering av utbud. Dock paverkar framkomlighetsbrister i vignitet dven
busstrafiken.

6.5.2 Trafikering

Flertalet bussoperatorer trafikerar i dagsldget Arlanda. Precis som for spartrafiken finns mer
langvaga busslinjer frdn norr Sverige och Milardalen och mer lokala linjer mellan olika delar av
Stockholmsregionen. Nedan listas aktuella operatorer som trafikerar till och frén Arlanda:

Kommersiell busstrafik

Den mest trafikerade strackan ar flygbusstrafiken mellan centrala Stockholm och Arlanda. Tva olika linjer
med olika upptagningsomraden som tacker stora delar av centrala Stockholmsomradet trafikerar striackan:
Cityterminalen-Arlanda samt Liljeholmen-Arlanda. Bussarna har en hég turtithet och avgar som mest i
10-minuterstrafik. Resan mellan centrala Stockholm och Arlanda tar cirka 45 minuter.

Andra flygbussar gar till Arlanda fran ett flertal olika orter, som Uppsala, Visteras, Enkoping, Linképing
och Orebro. Aven mer lingviga linjer frdn norra Sverige trafikerar Arlanda.

Aven andra privata bussbolag trafikerar Arlanda med bland annat charterbussar fran olika destinationer.
En stor del av denna trafik bestar av kryssningsresenirer.

Kollektivtrafikbussar

Uppsala Lokaltrafik (UL) trafikerar strackan mellan Uppsala och Arlanda med linje 801 som avgar i
halvtimmestrafik. Restiden for strackan ar cirka 40 minuter. Dessutom trafikerar UL:s busslinje 806
strackan mellan Knutby/Almunge och Arlanda terminaler 2, 3, 4 samt Cargo City en gang per timme.
Stockholms Lokaltrafik (SL) trafikerar Arlanda med bussar fran Marsta och Bélsta. Mellan Mirsta och
Arlanda flygplats gar busslinje 583, vilken avgar i kvartstrafik. Linje 579 gar mellan Bélsta och Arlanda
flygplats i halvtimmestrafik.

Terminalnira busstrafik
Swedavia har egna bussar som trafikerar strackan mellan lingtidsparkeringarna och terminalerna.

6.5.3 Kapacitet

Trafikmingderna péa E4 ér i nuldget ndra att tangera kapacitetstaket, vilket dven drabbar busstrafiken

(se mer nedan under biltrafik). Utbyggnaden av Forbifart Stockholm har potential att gora Arlanda mer
tillgdngligt fran s6dra delarna av regionen med busstrafik. Exempelvis skulle en linje kunna utgé fran
Kungens kurva/Skarholmen och férdas till Arlanda via Ekeré och Bromma. Las mer nedan under biltrafik.
Angoring for buss saknas i dagsldget helt vid terminal 5, vilket dels paverkar angoringskapaciteten for hela
flygplatsen, dels dr den fraga som for narvarande skapart stort missnoje bland resendrerna.
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Figur 13: Vignatet inom omradet, BAU

——— Riksvéagnat (Trafikverket)

Végnat Swedavia
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6.6 Biltrafik
6.6.1 Trafikmdngder

Cirka 60 000 flygresendrer reser till Arlanda markbundet varje dag. Av dessa reser 52% med bil. Detta
innebdr cirka 31 200 bilresenérer per dag. Antalet arbetsresor ér cirka 40 000 per dag. Av dessa sker
56% med bil. Detta innebdr cirka 22 400 bilresendrer per dag. Det totala antalet bilresendrer till och fran
Arlanda uppgar idag till cirka 53 600.

I och med att det ofta sitter passagerare i bilarna ar antalet fordon farre dn antalet resendrer.
Trafikmadtningar fran 2018 tyder pd att antalet fordon till och fran Arlanda ligger kring 40 000 per
vardagsmedeldygn

Stalig vag
Kommunal vag
Enskild vag

Figur 14: Trafikmangder 2018 ADT, samt vighallare, Iterio
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6.6.2 Infrastruktur

Arlanda och E4 knyts samman med motortrafikled E4.65, Arlandaleden, samt lansvégar 273, 905, 893.
Arlandaleden har idag tva korfilt i vardera riktningen in i terminalomradet. Inne i terminalomradet

delar sig flodet till respektive terminal och angoringsyta. Intill Cargo City finns Maby trafikplats som har
péfarter till E4 norrut men inte soderut mot Stockholm, vilket innebar att den tunga frakttrafiken anvander
Arlandaleden for att ta sig sdderut mot Stockholm. Omradet Cargo City forbinds med flygplatsen och E4
med ldnsvag 905 och Fraktvagen”. Nedan listas vaganslutningar till Arlanda:

« E4
For tillgangligheten till Arlanda ar framkomligheten pa E4 Stockholm - Arlanda — Uppsala av
avgorande betydelse. For den mer langviga tillgdngligheten har E4 dven funktion av europeisk, nationell
och regional betydelse som strdk fran soder och vister férbi Stockholm via Arlanda/Uppsala och vidare
norrut.

. E18-vig 267
For tillgingligheten till Arlanda frén vistra Mélardalen, till exempel Orebro och Visteras, ér det
E18 via vdg 267 Rotebroleden som &r prioriterad. Det dr denna vag som végvisas fran E18 till
Arlanda. Framkomligheten &r viktig ur ett europeiskt, nationellt och regionalt perspektiv.

. Vig 263 - Vig 263
Végarna utgor en avstandsmassigt kortare férbindelse mellan Enképing och Sigtuna/Marsta/
Arlanda dn den sikrare, men langre strickan, via vdg 267 Rotebroleden. For tillgangligheten till Arlanda
har vagen en mer lokal funktion och det dr framkomligheten for kollektivtrafik pa vdg 263 som
prioriteras samt som stracka for méjlig omledning fran vag 267.

o Vig 265
For tillgangligheten fran Stockholms nordostra delar till Arlanda ar det fraimst vag 265
Norrortsleden som prioriteras.

« Vig268
For tillgangligheten till Arlanda har vigen en mer lokal funktion och det ar framkomligheten
for kollektivtrafik pa vig 268 som prioriteras och f6r mojlig omledning till vig 265.

o Terminalnira vignitet
Terminalomradet kring flygplatsen har idag tva separata system. Inkommande trafik separeras langs
Arlandaleden inom terminalomradet for att antingen angéra vid Terminal 5 eller Terminal 2, 3 och 4.
Inkommande trafik ldngs vdg 273 anvdnds primart for langtidsparkeringarna Alfa och Beta. Vig 273
hanterar forutom trafik till Arlanda dven genomgaende trafik till nordost.
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6.6.3 Kapacitet

Bristande framkomlighet skapar idag problem langs vdg E4 pa strackan Haggvik-Arlanda.
Trafikmingderna pa E4 dr i nuldget néra att tangera kapacitetstaket, vilket periodvis resulterar i
trangsel och kobildning. Den stora médngd tung trafik som trafikerar Rosersbergs combiterminal och
logistikomrade bidrar ocksa till en stor belastning pa det vdgnit som &r av riksintresse fér angoring av
flygplatsen.

Figuren nedan visar en trafikmétning utférd av Trafikverket i maj 2018 pa E4 i ett snitt strax soder om
trafikplats Marsta. Snittet tickte de tva norrgaende korfilten. Maxtrafiken uppstar pa eftermiddagen kring
kl 17 och dr drygt 3500 fordon i timmen. Orange linje visar hur medelhastigheten sjunker till strax under
80 km/h. Den praktiska kapaciteten pa tva korfalt ar cirka 3600 fordon/timme och trafiken &r 2018 lag nara
denna grins.

I 6vrigt uppstar idag problem pa sydgaende ramper frén trafikplatserna Arlanda och Mirsta ut mot E4
soderut under morgonrusningen.

Fardan'h Tl Mirics Mamgaenids Kk
Maj 2018
Hapacited 2 kbrfalt

‘H“'H-.________.-"'_ SRRRLLY F ey . .__d__..—-""

N " i
- ﬂm| y

Figur 16: Trafikmangder och hastigheter pa E4 i ett snitt strax séder om trafikplats Marsta.
Trafiken avser norrgaende trafik, Iterio
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6.6.4 Vignitet vid Terminalomradet

Det terminalnéra vignitet har i dagsldget en relativt god kapacitet, men eftersom det dr svarorienterat och
korsande trafikstrommar bildas, uppstar ibland kobildning, speciellt under peaktimmar.

Angoring for buss saknas i dagslaget helt vid terminal 5, vilket dels starkt paverkar angéringskapaciteten
for hela flygplatsen, dels dr den fraga som for narvarande skapar stort missnojde bland resendrerna.
Eftersom det 4r mojligt att komma néra terminalerna med personbil uppstar ocksa sikerhetsrisker,
lagovertradelser och konflikter nédr bland annat himta- och laimnatrafik stannar pé ytor som inte 4r avsedda
for detta. Bussangoringen ér i dag utformad som ett provisorium med l6sningar som inte 4r anpassade for
busstrafik, vilket gor att trangsel, trafiksikerhets-problem och tillbud ofta uppkommer.

Utformningen av de utemiljéer som méter besokare ger ett spretigt intryck och saknar en sammanhallen
och omsorgsfull gestaltning. Mojligheten att rora sig till fots mellan olika malpunkter skulle behéva
forbattras och tydliggoras.

Terminalomradets struktur dr darfor i behov av en férandring for att mota framtida tillvaxt, tydlighet och
komfort samt bidra till Swedavias mal om ett somlost resande.

Figur 17: Terminalndra vagnatet nuldge, BAU
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6.6.5 Hamtning och lamning

Att flygresendrer far skjuts med bil till och fran flygplatsen 4r vanligt forkommande. De utgor den sa
kallade hamta-ldmnatrafiken. Enligt Resvaneundersokningen (RVU) utgor himta-lamnatrafiken 15 % av
resandet (cirka 9 000 resenirer) till flygplatsen i nulédget.

En tur- och returflygresa kraver ofta fyra korstrackor vilket genererar dubbelt s& lang korstracka jamfort
med den resenir som kommer med egen bil och parkerar. Pa grund av detta utgor denna trafik en stor
miljobelastning och har en oproportionerligt stor andel av utsldppen fran fordonstrafiken.

Avlamning kan ske avgiftsfritt om foraren inte limnar bilen. Pa Terminal 5 finns sarskild yta avsatt medan
ytan pa Terminal 2 och 4 dr gemensam for hdmtande och lamnande trafik.

Ytan vid Terminal 5 flyttades under 2018 fran avgangsplanet till en yta utanfor for p-huset P53 som en
konsekvens av terminalutbyggnaden. Under 2017 har ocksa mojligheterna till hdmning och limning pa
angoringsdédcket vid Terminal 2 stdngts och hianvisning sker till yta i markplan nagot ldngre fran terminal.

Manga trafikanter, framfor allt vid himtning, nyttjar ocksd bomforsedd terminalnira parkering. Aven pa
de 6ppna ytorna avsedda for himtande bilar tas parkeringsavgift ut men en stor andel viljer att std och
vakta vid bilen och inte betala avgift. Parkeringsovervakningen ér inte ar heltickande. En bittre 16sning for
angoringen skulle kunna minimera de lagévertradelser och konflikter som i dag uppstar nar hamta- och
lamnatrafik stannar pa ytor som inte dr avsedda for detta.

Storst tillstromning av himtande bilar sker under eftermiddagstrafiken. Forutom monstret pa vardagar
finns enstaka toppar, till exempel vid 16rdagskvallar pa Terminal 5. Under sommartid har en hog
belastning och timfloden pa 6ver 700 fordon uppmiitts pa avgéngsslingan vid Terminal 5. Det &r framst
resendrsgruppen privatresendrer som blir hdmtade/limnade. Genom en undersokning hosten 2017
framkommer att gruppen som hamtas och lamnas ar yngre dn genomsnittet, har lag tillgang till egen

bil och ser buss som ett alternativ. Detta gor att gruppen som hamtas och lamnas ar svér att omvandla
till parkerande kunder. Som skl anges i férsta hand bekvamlighet och tidsvinst men ocksa sociala och
ekonomiska skal spelar in. Beteendet bygger till stor del pa vana vilket kan vara svart att forandra. Av
undersokningen framgar ocksa att mellan 15-20 % av gruppen forst limnar av medresenirer och bagage
for att sedan parkera.
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6.6.6 Taxi

Enligt RVU utgor taxi-trafiken cirka 20 % av fardsittet (cirka 12 000 resendrer) till flygplatsen i nulaget
vilket innebdr att cirka 12 000 resenérer aker taxi . Swedavia har en upphandlad leverantér som skéter den
operativa driften av taxiangoringen pa Arlanda men &ger sjdlva framkallningssystemet.

I framkallningssystemet hanteras en rad parametrar kring taxibolagen, deras fordon och kérningar. Det
hanterar dven den serviceavgift som tas ut av taxibolagen for deras upphamtningar. Alla taxibilar kan
slappa av en kund men for att ta upp kunder kravs avtal med flygplatsen.

Bilarna kallas fram till terminalerna enligt en turordning. Framkallningen innebdr att taxibilen forst

star parkerad pa en taxiremote i vintan pa att fa kora in terminalernas taxidepa for att hamta upp kund.
Framkallningstiden baseras pa taxibilens miljéfordonsklass och véntetid. Systemet har pa méanga sitt varit
framgangsrikt for att minska utslappen fran taxitrafiken men stéller stora krav pa akarna att regelbundet
byta ut sina bilar till miljévénligare alternativ.

Taxiremoten har plats for cirka 400 bilar och ar lokaliserad centralt i terminalomrédet. P4 omradet finns
biltvitt, restaurang och utrymmen for chaufforerna. Aven kontor och administrationsbyggnad finns for
taxihanteringen. Snabb och normalladdning finns for elbilar och hybrider. Total markyta uppgar till cirka
18 000 kvm. Ytan kommer i framtiden behdva flyttas for att medge fastighetsutveckling

6.7 Gang och cykel

Flygplatsomradet ér anslutet till det kommunala gang- och cykeltrafiknitet via Fraktvigen och Mabyleden
vasterut mot Marsta. Denna befintliga gang- och cykelvdgen dr belyst och finns utpekad i kommunens
cykelplan och i Region Stockholms Regional cykelplan for Stockholms ldn. Det ar framst cykling for
arbetsresor mellan Mirsta och Arlanda som cykelvigen anviinds for. Aven cykling via Almungevigen mot
Rosersberg omnamns i Sigtunas cykelplan men dar saknas idag cykelinfrastruktur.

Som andel av det totala resandet star gang- och cykeltrafik for en liten andel (cirka 1 % for arbetsresor).
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6.8 Parkering

Parkering ér en viktig del i flygplatsens utbud av attraktiva fardsatt. Trots den val utbyggda kollektivtrafiken
finns inte alltid ett lampligt alternativ for resendrer och anstéllda. Swedavia driver stora delar av flygplatsens
parkeringsutbud i egen regi och parkering utgor en viktig kommersiell affar.

Terminalnéra parkering bestar av sex parkeringshus och tre asfalterade markparkeringar pa gangavstand
fran terminalerna. P-husen har 4 900 platser och markparkeringarna 1 745 platser. I den terminalnéra
parkeringen finns ocksé 380 platser avsedda for hamta/lamna. 310 av dessa medger upp till 1 timmes
parkering, resterande 70 dr endast for avstigning. Terminalndra parkering bestar sammantaget av
parkeringshus och markparkeringar som har cirka 7 000 platser.

Pa ett avstdnd av 2-5 kilometer finns ytterligare s.k. langtidsparkering. Swedavia driver tre parkeringar pa
totalt 8 565 platser. Pa varierande avstand finns ocksa langtidsparkeringar som drivs av externa operatorer.
Sammanlagt bedoms dessa parkeringsoperatorer forfoga 6ver 5 600 platser. Total finns cirka 21 200 platser
tillgdngligt for resendrerna. Till detta kommer ytterligare 2 000 platser for personalparkering.

Anldggning Antal platser Typ

P21 1100 P-hus

P22 520 P-hus

P41 1020 P-hus

P45 600 Markparkering
P46 155 Markparkering
sC 400 P-hus

P51 1020 P-hus

P53 850 P-hus

P56 310 Markparkering
P57 600 Markparkering
Langtid Alfa 4200 200 for personal
Langtid Beta 4200 1200 for personal
Langtid P1 1565 Pausad 2024-25

Figur 19: Tabell, befintlig parkering
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7 UTVECKLING OCH PROGNOSER

Arlanda flygplats har under de senaste dren haft en kraftig resenérstillvaxt. Flygplatsen befinner sig i en
expansiv fas for att dven fortsdttningsvis kunna vara attraktiv for flygbolag, resendrer och andra kunder.
Det goda kommunikations- och skyltlaget samt médngden resenérer, besdkare och forvérvsarbetare som
passerar omradet dagligen bidrar ett stort tryck pa att utveckla marken runt flygplatsen, bdde inom
Swedavias omrade och inom det omrade som utgor den regionala stadskdrnan Arlanda-Mérsta och
Rosersberg. Nedan redovisas planer fran de storsta aktorerna i omradet. Dessa planer har legat till grund
for de prognoser som gjorts for framtida trafikutveckling (se vidare i kommande figurer).

Swedavia planerar for en fortsatt utveckling som framst kommer att ske centralt pa Arlanda genom kontor,
hotell och konferensverksamhet. Aven flygverksamheten kommer att utvecklas. Till ar 2040 forvintas
antalet flygresendrer oka till 115 000 resendrer dagligen, fran dagens 73 000, en 6kning med drygt 40 %.
Utover detta sker en utveckling av logistik och flygfrakt kring flygplatsen i omrdden med redan antagna
och planerade detaljplaner. Ar 2020 fanns 17 000 anstillda pa och omkring flygplatsen och visionen pa lang
sikt innebér ndstan en fordubbling av antalet arbetsplatser.

Arlandastad Group utvecklar omrédet Arlandastad med bland annat kontor, handel och evenemangsarena
runt trafikplatsen Arlanda pa 6mse sidor av E4. Utvecklingen sker i flera etapper, bade inom gillande
detaljplaner och genom pagéende detaljplanearbete. Sammanlagt finns en vision om drygt 27 000
tillkommande arbetsplatser inom dessa omraden.

Sigtuna kommuns utveckling omfattar fortdtningar med bade bostader och arbetsplatser. Storst forandring
kommer att ske i ett omréde som kallas for Mérsta Ostra, direkt dster om jirnviigen i hojd med Mirsta
station. Har planeras pa lang sikt en blandad stadsbebyggelse med cirka 7 500 nya invanare och 2 000 nya
arbetsplatser. Totalt sett innebér visionen en 6kning med drygt 20 % av invanarantalet i kommunen fran
dagens 49 500 (ar 2020 enligt SCB).

Aven inom Roserbergsomradet pdgir omfattande planer pa en utbyggnad av verksamheten séder och
norr om befintligt omrade, vilket bedéms ge en stor 6kning av den tunga trafiken i omradet.

Under 2020 sammanstalldes pagdende och planerade planer i den regionala stadskdrna Arlanda-Marsta.
Studien visar den forvantade utvecklingen vid aren 2030, 2040 och pé lang sikt (efter 2050) och med tvé
olika utbyggnadsscenarier:

« 7Exploatering beslutat” som innehaller utvecklingen inom redan antagna detaljplaner med hénsyn till
respektive markdgares uppskattade utbyggnadstakt.

» T i . I,
« “Exploatering vision” som dven innehéller planer som dnnu inte dr antagna.

Scenario Invanare Arbetsplatser Flyresenarer
2030 Beslutat 1300 7000 14000
2030 Vision 2700 9800 14000
2040 Beslutat 1300 15600 42000
2040 Vision 7100 23800 42000
Lang sikt Beslutat 1300 27000 68000
Lang sikt Vision 11600 44600 68000

Figur 21: Tillkommande invanare, arbetsplatser och flygresendrer. Kalla Airport City Stockholm AB 2021
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Flygresendrer: 14 000 Arlandaitlygplats
Arbetsplatser: 2 559

Flygresendrer: 42 000 Arlanda f]ygp|ats
K Arbetsplatser: 5436

Invénare: 1329
Arbetsplatser: 330
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Figur 23: Exploatering i antagna planer 2040, Iterio
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Flygresenarer: 68 000 Arlanda flygplats
Arbetsplatser: 9761

Invanare: 1329
Arbetsplatser: 330
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Exploatering vision 2030

Figur 25: Vision for majlig exploatering 2030, Iterio
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Figur 27: Vision for majlig exploatering 2050, Iterio
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7.1 Flygtrafiken

Stockholmsregionen dr attraktiv for utlindska investeringar sa vil som ett besdksmal. Sverige har haft
en hogkonjunktur och manga svenskar prioriterar att resa, sarskilt till internationella destinationer.
Flygtrafiken till och fran Arlanda har darfor haft en mycket stark tillvixt fran 2009 och fram till pandemin.

Europatrafiken har flest antal resenirer och driver dirmed utvecklingen. Aven den interkontinentala
trafiken har utvecklats starkt de senaste d&ren med manga nya destinationer och resenarstillvaxt, den star
dock for en relativt liten andel av trafiken. Okad kapacitet hos flygbolagen och hard priskonkurrens bidrar
till den kraftiga efterfragan.

Ar 2019, innan Covid, hade Arlanda ett genomsnittligt antal flygresenirer pa cirka 73 000 per dygn.
Tabellen nedan beskriver de resendrsvolymer som Swedavia anvinder for sina planeringsarbeten avseende
utveckling av flygplatsen i ett langre perspektiv:

Artal Flygresendrer per dag (PAX)

2019 73 000
2030 87 000
2040 115 000
2050 141 000

Figur 28: Utveckling flygresenarer (prognos 2017)

7.2 Kollektivtrafiken
7.2.1 Sparbunden kollektivtrafik

Utifran den kartlaggning av tillkommande arbetsplatser, bostdader och flygresenirer som Airport City
Stockholm AB tog fram under 2020 har en bedomning av en 6kning av tdgresendrer gjorts.

Idag dr uppdelningen mellan sparbunden kollektivtrafik och busstrafik 54 % mot 46 %. I tabellen nedan
gors antagandet att denna férdelning dven giller i framtiden. I kolumnen “Okning mot idag” visas

hur mycket trafiken 6kar mot dagens 26 000 sparbundna resendrer till Arlanda dagligen. Vidare gors
antagandet att maxtimmen utgor 8,5 % av dygnstrafiken.

Scenarier Resendrer/dag Okning mot idag Resendrer/tim
2030 Beslutad 8300 32% 700
2030 Vision 11 000 42% 1050
2040 Beslutad 17 800 68% 1500
2040 Vision 27 000 104% 2300
Lang sikt Beslutad 26 000 100% 2200
Lang sikt Vision 45 000 174% 3 800

Figur 29: Tillkommande sparbunden kollektivtrafik.



Lt Swedavia
TxF Airports

Arlanda express tar 228 sittande passagerare och ett normalpendeltag 748 sittande passagerare. Ett

stort pendeltag tar vid hogtrafik totalt 1800 passagerare (sittande och staende). I tabellen nedan gors en
beddémning av antalet tillkommande tag i timmen som kravs for att klara de tillkommande resendrerna i
tabellen ovan.

Scenarier Tag i timmen (dubbelriktat) Tag i timmen (dubbelriktat)
Antal Arlanda Express Pendeltag
2030 Beslutad 3 2
2030 Vision 4 2
2040 Beslutad 6 4
2040 Vision 9 6
Lang sikt Beslutad 9 5
Lang sikt Vision 16 10

Figur 30: Tillkommande tag i timmen.

Antal avgangar tagtrafik till och fran Arlanda central

Antal avgangar/tim Pendeltag (SL) Regionaltag (Malartag) Fjarrtag (SJ)
FM (07-09) Norrgaende tag 2 1 2
(16-18) Norrgaende tag 2 1 2

FM (07-09) Sodergaende tag 2 1 1

EM (16-18) Sédergaende tag

Antal avgangar/dygn Pendeltag (SL) Regionaltag (Malartag) Fjarrtag (SJ)
Norrgdende tag 21 21 19 21
Soédergaende tag 21 18 21

Figur 31: Underlag hamtat fran www.sj.se och www.sl.se 2024-02-27

Antal avgangar tagtrafik till och fran Arlanda norra och sédra

Antal avgangar/tim Arlanda Express
FM (07-09) Sthim-Arlanda

EM (16-18) Sthim-Arlanda
FM (07-09) Arlanda-Sthim
EM (16-18) Arlanda-Sthim
FM (07-09) Sthim-Arlanda 89
EM (16-18) Sthim-Arlanda 87
Figur 32: Underlag hamtat fran www.arlandaexpress.se 2024-02-28
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7.2.2 Busstrafik

I nedanstaende tabell gors en uppskattning om tillkommande busstrafik till Arlanda. Idag ar uppdelningen
mellan sparbunden kollektivtrafik och busstrafik 54 %/46 %. I tabellen nedan gors antagandet att denna
fordelning aven gdller i framtiden.

I kolumnen "Okning mot idag” visas hur mycket trafiken 6kar mot dagens 20 400 bussresenirer till
Arlanda dagligen. Vidare gors antagandet att maxtimmen utgor 8,5 % av dygnstrafiken.

Scenarier Resenirer/dag Okning mot idag Resenirer/tim
Nulage 20 400 78% 1700
2030 Beslutad 6 000 23% 500
2030 Vision 8000 31% 700
2040 Beslutad 13 000 50% 1100
2040 Vision 20 000 77% 1700
Lang sikt Beslutad 19 000 73% 1600
Lang sikt Vision 33000 127% 2 800

Figur 33: Tillkommande bussresenirer

Flygbussar till Arlanda har 50-60 sittplatser. I tabellen nedan gors en bedomning 6ver antalet tillkommande
bussar baserat pa att antalet sittplatser ar 55 per buss. I maxtimmen angor och avgar idag ca 60 bussar
flygplatsen.

Scenarier Bussar/tim

2030 Beslutad 9
2030 Vision 12
2040 Beslutad 20
2040 Vision 31
Lang sikt Beslutad 29
Lang sikt Vision 51

Figur 34: Tillkommande bussar i timmen.
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7.3 Viagsystemet

Under de senaste atta dren har ett flertal olika biltrafikprognoser tagits fram for vagnatet kring Arlanda.
Négra av dessa ar:

1. Trafikalstring och bilplatsbehov, Halling 2015
Redovisar manuella berdkningar av trafiken till och fran Arlanda ar 2030, 2040 och 2050.

2. AVS E4, Trafikverket 2016
Redovisar trafiken mellan trafikplatserna Haggvik och Maby ar 2040. Trafikprognosen ar framtagen
med Trafikverkets Basprognos. Innehéller ingen utveckling av arbetsplatser kring Arlanda.

3. Trafik PM - Detaljplan for sjitte stadsdelen inom Arlandastad, VAP 2019
Manuell berakning med fokus pé Stadsdelarna 4, 5 och 6

4. PM Trafik Arlanda DP syd, Carl Chytraeus 2019.
Manuellt framtagen trafikprognos med fokus pa detaljplan Syd i Arlanda for ar 2040.

5. Gemensamt utvecklingsarbete for hallbar mobilitet i den regionala stadskidrnan Arlanda/Mirsta,
Sweco 2021
Manuell berakning av tillkommande trafik till och fran Stadskdrnan Arlanda-Marsta utifrdn olika
utbyggnadsscenarier. Studerar éren 2030, 2040, 2050.

6. Trafikanalys - Regionala stadskidrnan Arlanda-Mirsta, M4 traffic och Iterio 2023.
Analyserar vagnatet kring Arlanda med mesosimuleringar baserat pa Trafikverkets basprognos med
tillagg for planerad utveckling av arbetsplatser kring Arlanda. Studerar &ren 2030 och 2040.

Prognoserna 1 - 4 skiljer sig &t da de fokuserar pa olika omraden, redovisar olika artal och olika grader

av exploatering. Trafikverket efterfragade darfor i ett tjansteutlatande i slutet av 2019 att aktérerna i den
regionala kdrnan skulle ta fram gemensamma trafikanalyser med gemensam utgangspunkt. Detta arbete
bestilldes av Airport City Stockholm AB och utmynnade i prognos 5. Swedavia sag darefter ett behov av att
vidare studera trafiken i omradet med hogre precision vilket utmynnade i prognos 6. Samtliga prognoser
visar pa en mycket kraftig trafikkning kring Arlanda.
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Stalig vag
Kommunal vag
Enskild vag

Stalig vag
Kommunal vag
Enskild vag

Figur 35: Dygnstrafik trafik 2019, innan pandemin, Figur 36: "Trafikefterfraga” 2040, Scenario Vision,
illustration Iterio lllustration Iterio

I figurerna ovan visas trafiken fran 2019 innan pandemin i jamforelse med tidigare listad Trafikprognos

6 (Trafikanalys — Regionala stadskdrnan Arlanda-Marsta, M4 traffic och Iterio 2023) for &r 2040 med
scenario ”Vision” Prognosen innehaller 6kad flygtrafik, beslutade och planerade exploateringar samt den
allmédnna trafiktillvaxten.

Prognosen visar trafikefterfragan, dvs hur manga fordon som skulle fiardas forutsatt att kapaciteten i
vagnatet inte var begrdnsad. Med dagens vagnat kan inte trafiken 6ka i sa stor utstrackning pa grund av
kapacitetsbegransningar.
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7.4 Kapacitet i vaginfrastrukturen
7.4.1 E4 mellan Stockholm - Arlanda

Under 2016 utforde Trafikverket en Atgirdsvalstudie (AVS) for att studera framkomligheten pa E4 mellan
trafikplatserna Haggvik och Méby. Figuren nedan visar arsdygnstrafiken utmed strackan, dels for uppmatt
trafik 2016, dels for prognosen 2040.

Fargerna i figuren symboliserar framkomligheten, dar:

 Gritt = god framkomlighet

o Gult = Viss triangsel, tét trafik

« Orange = Stora kapacitetsproblem

« Rott = mycket stora kapacitetsproblem
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I underlaget for den trafikprognos som togs fram av Trafikverket ingick inte den stora exploatering

som idag planeras for den regionala kdrnan Arlanda-Mirsta. Trots detta visade utredningen pa stora
kapacitetsproblem utmed strackan Trafikplats Higgvik — Trafikplats Arlanda. Overbelastningen tillskrevs
framst 6ppnandet av Forbifart Stockholm samt tillvaxten i Regionen.

III.
,-r"'(

Figur 37: Trafikmingder AVS E4 Trv, 2016

Utredningen tyder pa en betydande forsamrad tillgdnglighet med bil mellan Stockholm och Arlanda i
framtiden.
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7.4.2 Vagnatet kring Arlanda - Meso-analys 2022

Swedavia har under 2022 utfort nya, mer utforliga analyser av den framtida végtrafiksituationen kring
flygplatsen. Utgdngspunkten har varit den kartlaggning av beslutad och planerad exploatering som togs
fram under 2020-2021 pé uppdrag av Airport City Stockholm AB.

Syftet har varit att studera den framtida trafiksituationen i vdgnitet runt den regionala kdrnan
Arlanda ar 2030 och 2040 samt att testa foreslagna forstarkningsatgarder. Analyserna har utférts med
mesosimuleringar som pa ett verklighetstroget sitt aterspeglar kapacitet och flaskhalsar i vagnitet.
Tva exploateringsscenarier ateranvands fran tidigare arbete:

o 7Exploatering beslutat” innehaller antagna detaljplaner med hansyn till respektive markégares
antagna utbyggnadstakt. Ar 2030 antas 1 300 nya invanare och 7 000 nya arbetsplatser. Ar 2040 antas
1 300 nya invanare och 15 000 nya arbetsplatser inom den regionala stadskédrnan.

« ”Exploatering vision” innebir en hdgre utbyggnadstakt dn i beslutad exploatering. Aven planer
som inte ir politiskt antagna inkluderas i detta scenario. Ar 2030 antas 2 800 nya invanare och 9 000
nya arbetsplatser. Ar 2040 antas 7 000 nya invanare och 24 000 nya arbetsplatser inom den regionala
stadskdrnan.

I ett tjugotal olika simuleringar testades vagnat som i hog grad aterger faktisk kapacitet. Simuleringarna
jamfors mot ett “nuldge” som speglar trafiksituationen 2019 innan pandemin. Simuleringar beskrivs
kortfattad nedan:

”Exploatering beslutad” — Ar 2030 blir vignitet overbelastat. De tva korfilten per riktning pa E4 klarar
inte trafikefterfragan. Pd eftermiddagen bildas en 4 km ldng ko frdn Trafikplats Marsta och Arlanda, vilka
sprider sig pa Vig 273 och Vig 263. Ar 2040 forvirras situationen ytterligare.

”Exploatering vision” — Den uppskruvade exploateringen gor att den tidigare beskrivna problembilden
forstarks. Ar 2040 kollapsar i stort sett hela vignitet i den regionala kirnan. Kapacitetsunderskottet pa E4
sprider sig med kobildning i hela lokalvignatet som foljd.

”Basprognos 2040” - Denna prognos innehéller inte utvecklingen inom den regionala kdrnan, men
inkluderar den allménna trafiktillvixten samt en utdkad flygtrafik. Aven i detta scenario dverbelastas E4
med kobildning pa ramper och nedsatt framkomlighet till och fran flygplatsen. Detta innebdr att oavsett
exploatering i stadskdrnan forvintas en mycket anstrangd trafiksituation pa E4 och anslutande trafikplatser.
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Figur 38: Kosituation for nuldget (2019) under formiddagens maxtimme, Iterio
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Forvantad kosituation 2030

Tat trafik med risk for paborjan till ko

Paborjas kobildning men stabil och inte viaxande koer
Kobildning, risk for vaxande koer och risk for stop and go trafik
Vaxande koer, kobildning ar ett faktum, “stop and go trafik”

Figur 39: Kosituation for Exploatering beslutad 2030 under formiddagens maxtimme, iterio.
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Foérvantad koésituation 2040

Tat trafik med risk for paborjan till ko

Paborjas kobildning men stabil och inte viaxande kder
Kobildning, risk for vaxande koer och risk for stop and go trafik
Vaxande koer, kobildning ar ett faktum, “stop and go trafik”
Figur 40: Analys 2040, Iterio
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Motstaende bild, rendering: TMRW
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8 UTVECKLINGSBEHOV

Nedan sammanfattas de viktigaste dtgarderna for en kapacitetsstarkning av marktransporterna som
presenteras i detta kapitel samt vilka aktorer som har ansvaret. Flera av de foreslagna atgérderna ar i
dagsldget inte mojliga att genomfora utan att de forutsattningar som finns stipulerade i Arlandabanan
Project Agreement dndras. Vid prioritering av atgirder behover det beaktas vilka resendrsgrupper som
antas fa storst nytta av atgarden.

Atgirder som ligger under Trafikverkets ansvar:

o Tvé nya spar mellan Skavsta by och Myrbacken

o En ny plattform pa Arlanda central

o Enbreddning av E4 till 3 + 3 korfalt

o En utbyggnad av Maby trafikplats

« Enutbyggnad av Arlanda trafikplats med ett extra ett korfalt pa
ramperna

o Enbreddning av Mabyleden mellan Mirsta och Nybyggets trafikplats
till 2 + 2 korfalt

o En nyavfart fran E4 norr om Odensala nér Arlanda véxer norr ut i
framtiden, se figur 2.

Atgirder som ligger under Trafikforvaltningens ansvar:
o En forlaingning av Roslagsbanan till Arlanda

« En ny snabb direktforbindelse mellan Arlanda och
Miarsta station

Atgirder som ligger under Swedavias ansvar:

« Enny angoringslosning med angoringshus och ett effektivt lokalt
vagnit med tydlig orientering
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8.1 Spar

Swedavia har som ett mal att 6ka andelen resor med kollektivtrafik till och fran Arlanda. Som det
konstaterats i tidigare avsnitt utgor resandet med sparbunden kollektivtrafik en stor del av det totala
resandet. Dagligen reser cirka 26 000 personer till och frin Arlanda med antingen Arlanda express, SL
eller regionaltag. For den framtida utvecklingen av Arlanda ar en kapacitetsokning for den sparbundna
kollektivtrafiken viktig da den har storst potential att mota den okade efterfragan pa kollektivtrafik.

For att 6ka kapaciteten finns ett flertal forslag till atgarder som pa olika sétt bidrar till att fler tag kan
trafikera Arlandas stationer. I ett tidigare avsnitt presenteras de brister och begransningar som finns idag.
En del av dessa beror pa att tdt trafik med bade person- och godstag begransar varandra och sa kallade
ikappkorningseffekter uppstar. I anslutningarna till Ostkustbanan i Myrbacken i norr och i Skavstaby i
sdder finns kapacitetsbegransningar dé konflikter mellan tdgviigar uppstar. Aven kapacitetsbrister vid
Mirsta station och Uppsala C far en paverkan pé kapaciteten for spartrafik till och fran Arlanda.

For att bedoma atgardsbehovet har ett rakneexempel tagits fram for att illustrera vilken mangd 6kad trafik
som behdvs for att nd uppstéllda mal. I tabellen nedan redovisas vilka resendrsméangder som kan forvéntas
utifran de olika scenarier som finns f6r omréadets utveckling.

Total kollektivtrafik (Spar & Buss) Kollektivtrafik Spar

Scenarier Resendrer per dygn Resendrer per dygn Okning mot idag  Resenérer per timme
2030 Beslutad 13 800 8280 32% 704
2030 Vision 18 300 10980 42% 933
2040 Beslutad 29 600 17 760 68% 1510
2040 Vision 45 000 27 000 104% 2295
Langsikt Beslutad 43 000 25 800 99% 2193
Langsikt Vision 75300 45180 174% 3840

Figur 41

Ska dessa resendrsméngder omsittas i antal tagavgangar som behovs ger detta foljande bild.

Tag i timmen (dubbelriktat) Tag i timmen (dubbelriktat) Tag i timmen (dubbelriktat)

Scenarier Antal Arlanda express Antal Arlanda express 150m Pendeltag

2030 Beslutad 3 2 2

2030 Vision 4 3 2

2040 Beslutad 7 4 4

2040 Vision 10 7 6

Langsikt Beslutad 10 6 6

Langsikt Vision 7 11 10
Figur 42

Med utgangspunkt i presenterade rakneexempel kan det konstateras att det kommer att kravas omfattande
atgdrder for att klara en spértrafikering som nar uppsatta mal.
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Pa foljande sidor beskrivs de atgirder som Swedavia bedomer skulle ge storst effekt for att klara den
okade efterfragan pa tagtrafik. Flertalet av dessa itgirder ar redan utredda av Trafikverket. Atgirderna
kan pa olika sitt kombineras vilket ger olika scenarier for den framtida kapaciteten. Utover bankapacitet
behover fragor som &r kopplade till resendrskapacitet belysas dar tagtyper och resendarsmiljoer utvecklas
for att skapa en mer effektiv trafikering givet den bankapacitet som finns. Aven biljettpriser och den extra
stationsavgift som tillkommer vid pa- och avstigning vid Arlanda paverkar valet av firdmedel. Manga av
de kapacitetshojande dtgarder som skulle kravas hindras idag av de forutsattningar som finns stipulerade i
Arlandabanan Project Agreement, APA.
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Figur 43: En snabb direktférbindelse mellan Arlanda och
utbyggd Marsta station. lllustration BAU
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En snabb direktforbindelse mellan Arlanda och utbyggd Mirsta station

Det snabbaste kapacitetstillskottet skulle kunna nas med utbyggnaden av en snabbsparvig mellan Arlanda

och Marsta station. Den nya forbindelsen okar kapaciteten inom regionen utan att krocka med avtalet

for Arlandabanan och ger samtidigt den redundans som sé vil behovs. Ett vag/sparreservat bor pekas

ut sa snart som mojligt sa att inte mojligheten till en tvarforbindelse byggs bort. For att snabbt etablera
kapacitet och nya resemoénster kan strackan initialt byggas som en BRT (Buss Rapid Transit). En BRT ér
nér en busslinje far egna korfalt, dedikerade korbanor, strategiskt placerade hallplatser samt prioritet vid
signalreglerade korsningar. Pa sa sitt kan restiden halveras mellan Mirsta station och Arlanda. P4 sikt kan
den nya forbindelsen knytas ihop med Roslagsbanan (se figur 49). For att en ny direktférbindelse mellan
Mirsta och Arlanda ska ge tankt effekt for kapacitet och redundans kravs dven atgirder pa Mirsta station.
En utpekad flaskhals for kapaciteten édr de korsande tagvagar som uppstar mellan avgdende pendeltag
soderut och for regiontag norrut. Vid sidan av detta finns brister i resendrsmiljon och sédkerheten. For
att 16sa det krévs atgarder som utbyggnad av spar, véixlar och plattformar. Med utbyggnaden far Marsta

en l6sning dar pendeltag och regionaltag kan separeras genom att pendeltagen ligger innerst och
regionaltagen ytterst med egna plattformar.

)
Hllplats Terminal 5 ()
W

Hallplats Terminal 2 g )
OL, ..ol

‘;:paPP“e‘N

Brobyv.

Hallplats Marsta resecentrum '.
Terminal M ]

Foreslagen BRT-linje ger en restid pa ca 8 minuter

pa egen bana

i i blandtrafik

Figur 44: Foreslagen BRT-I6sning. lllustration BAU
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Tva nya spar mellan Skavsta by och Myrbacken och en ny plattform vid Arlanda C

Att anldgga tva nya spar mot Arlanda mellan Skavstaby och Myrbacken och en ny plattform for pendeltag
vid Arlanda C bor vara den prioriterade atgérden for att 6ka och sikerstilla kapaciteten, sakerheten och
redundans for det kollektiva resandet till och fran Arlanda p lang sikt. Atgirden med en ny plattform for
pendeltag kan dven genomforas som en separat forsta atgard for att forhindra att strackan forbi Arlanda
blir en flaskhals och att den kapacitetsforstarkning som uppnas med fyra spar mot Uppsala kan nyttjas fullt
ut. Aven hir bér sparreservat pekas ut for att sikra den framtida utbyggnadsmojligheten.

For att en 10sning med ytterligare tva spar ska fungera krévs atgarder vid Skavsta by. P4 denna

plats forgrenar sig 4-sparsystemet med tva spar som ansluter mot Mérsta och tva mot Arlanda via
Arlandabanan. Idag uppstér kapacitetsbrister da befintlig anldggning ar utformad for att pendeltag ska
trafikera de inre sparen mot Mérsta samtidigt som regionaltag ska trafikera mot Arlanda. I samband med
detta uppstar korsande tagvigar, se figur 45 A och figur 45 B. Med en utbyggnad enligt figur 45 C kan en
situation skapas d inga korsande tigvigar skapas vilket 6kar kapaciteten. Atgirden bygger pa att tva nya
spar skapas "ytterst” och att nya vixlar anlaggs for att kunna halla pendel- och fjarrtag separerade.

Mot Marsta

Regionaltdg mot Arlanda
Pendeltdg mot Marsta &

Regionaltdg mot Arlanda

Mot Stockholm

Mot Arlanda
Figur 45 A: Dagens utformning. Trafikering med pendeltdag mot Marsta innebar inte korsande tagvagar
med regionaltag mot Arlanda. - Killa ” Analys av kapacitet fér vag- och sparinfrastruktur som ansluter till
Arlanda”, Trafikverket 2018

Mot Mérsta

Regionaltdg mot Méarsta

\CPendeltég mot Arlanda /_)W

Mot Stockholm

f\

Mot Arlanda
Figur 45 B: Dagens utformning. Korsande tagvagar (rod cirkel) uppstar da pendeltag pa de inre sparen ska
trafikera mot Arlanda samtidigt som tag pa de yttre sparen ska trafikera mot Marsta. - Kélla ” Analys av
kapacitet for vag- och sparinfrastruktur som ansluter till Arlanda”, Trafikverket 2018

Mot Mérsta

Regionaltdg mot Méarsta i
Pendeltag mot Arlanda /
Mot Stockholm ( ’Q
— Mot Arlanda

Figur 45 C: Funktionsskiss med nya (yttre) spar- och véxelférbindelser vid Skavstaby som méjliggor
trafikering i samtliga relationer utan korsande tagvagar. Kalla ” Analys av kapacitet for vig- och
sparinfrastruktur som ansluter till Arlanda” Trafikverket 2018
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Figur 46: Skiss som visar tva nya spar och en ny plattform vid Arlanda C, BAU
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Nya spér ansluter till befintliga

Figur 47: Skiss som visar tva nya spar och en ny plattform vid Arlanda C, BAU
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Figur 48: Skiss som visar tva nya spar och en ny platl'form vid Arlanda C, BAU
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4-spar mellan Uppsala och Myrbacken

Med en utbyggnad till fyra spar mellan Uppsala och ldnsgransen mot Stockholm minskar konflikter

i kapacitet mellan regional- och pendeltag och det skapas en 6kad redundans for tagtrafiken norr om
Arlanda. Pa samma sdtt som vid Skavsta by finns det vid Myrbacken idag en problematik med korsande
tagvagar ddr spar mot Marsta och mot Arlanda gar samman. Denna problematik forutsitts byggas bort om
fyra spar byggs ut mot Uppsala. Vid en utbyggnad kommer éven atgarder behovas pa Uppsala C for att inte
skapa nya flaskhalsar. For narvarande pagar ett arbete med en lokaliseringsutredning for striackan.

En forlingning av Roslagsbanan till Arlanda

Idag saknas en koppling fér sparbunden kollektivtrafik mellan Stockholmsregionens norddstra delar och
Arlanda. Ett sitt att 6ka utbudet av kollektivtrafik i den delen av regionen skulle vara att Roslagsbanan
forlangs mot Arlanda. Detta har studerats av Trafikforvaltningen i en forstudie. I ndimnda férstudie
pekades ett antal korridorer ut for en utbyggnad. Det pagér for narvarande inget aktivt planeringsarbete for
denna utbyggnad av Roslagsbanan men spérreservat bor pekas ut for att sékra den framtida
utbyggnadsmojligheten och for att hitta de stationsldgen som bést gynnar den regionala utvecklingen.

UPPSALA
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Figur 49: Méjlig dragning av Roslagsbanan, BAU
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Ostlinken

Eftersom Arlanda har ett storre upptagningsomrade &n bara centrala Stockholmsregionen kan utbyggnad
av sparkapacitet utanfor Stockholmsregionen fa en positiv inverkan pa resmajligheterna med téag till
Arlanda. En sadan storre sparutbyggnad ar Ostlanken. Med den utbyggnaden kommer restiden fran
Linkoping och Norrkoping med omnejd till centrala Stockholm att minska. Aven om restiden fran centrala
Stockholm till Arlanda inte minskar sa blir Arlanda mer tillgdngligt frdn Linképing och Norrkoping genom
kortare restid till Stockholm.

Forlingning av befintliga plattformar pa Arlanda C

Ett forslag som Trafikverket har utrett dr méjligheten att férldnga befintliga plattformar med cirka 155
meter for att kunna oka tagkapaciteten genom att rymma fler tag samtidigt. Swedavia bedomer dock att
en forlangning av plattformen kan bli problematisk ur resendrssynpunkt da en ny uppgang via forlangd
plattform hamnar inom "airside” och det kan ocksa bli otydligt for de passagerare som reser sallan om det
star flera tdg pa samma plattform men med olika destinationer. Befintlig plattform &r inte heller sa bred att
den rymmer en stor méngd passagerare pa ett sdkert sitt nir tag som passerar i hog hastighet.

Arlanda express - 6kad kapacitet

Om tégldngden Okar fran fyra till sex vagnar krivs endast mindre justeringar av plattformar vid Stockholm
central. Att trafikera med ldngre tag dn detta kraver mer omfattande atgarder med forldngning av
plattformar, vilket vid Arlanda norra bedoms som svért och komplicerat med anledning av befintlig
tunnelkonstruktion. Ett annat sétt att 6ka kapaciteten, som dr enklare att genomfora, dr att trafikera med
tvédvaningstég.
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8.2 Buss

Som tidigare ndmnts utgor busstrafiken utgor en betydande del av de dagliga resor som gors till och fran
Arlanda.

For den langsiktiga utvecklingen av busstrafiken finns ett antal atgiarder som behéver planeras. Dessa
atgarder kan delas in i tva kategorier; busstrafikens framkomlighet i vagnat och kapacitet i terminaler dr en
och resendrsmiljéerna en annan.

Med goda resendrsmiljoer menas hur tillgéngliga, trygga och komfortabla ytor ar och hur resenérer kan
skaffa sig aktuell information for att planera sin resa. Sammantaget gor vél utformade resenérsytor att
attraktiviteten for busstrafiken 6kar och saledes kan locka fler resenérer. Den forstnaimnda aspekten av
busstrafikens utvecklingspotential ar kapacitet i bussterminaler, hallplatslagen och pé de véigstrackor som
ansluter dit. Eftersom busstrafiken samsas med biltrafiken pa vagnatet fram till terminaler och héllplatser
riskerar busstrafik fastna i koer da det finns framkomlighetsbrister i vignitet. Aven en framtida utbyggnad
av laddinfrastruktur for att stodja en elektrifiering av busstrafiken behover tas med i planeringen.

For ndrvarande pagar arbetet med att hitta en ny angéringslosning for Terminal 5 samt en ny, tydligare
struktur i det terminalndra vdgnatet som tillsammans med en ny remoteldsning och trimningar i befintlig
struktur ska oka kapaciteten, forbattra resenarsmiljon och méta behoven hos de olika bussoperatorerna. I
det fortsatta planeringsarbetet utreds mojligheten att prioritera angoringen av flyg- och lokaltrafikbussarna
(SL och UL). Lés mer om det terminalnéra vagnitet pa foljande sidor.
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8.3 Vigsystem
8.3.1 Tillfartsvagar

Av tidigare utredningar framgar att vdgnitets standard till och fran flygplatsen redan idag &r starkt eftersatt.
Bristande framkomlighet skapar problem lings vdg E4 pa strackan Haggvik — Arlanda. Trafikmangderna
péa E4 dr i nuldget néra att tangera kapacitetstaket, vilket periodvis resulterar i trangsel och kobildning.
Vidare ér striackan forlagd i en expansiv del av Stockholmsregionen och forvéntas fa en 4nnu hogre
belastning i framtiden. Paverkande faktorer for en saidan hogre belastning ér framst 6kat antal resenérer
och arbetspendlare till Arlanda samt 6ppnandet av Forbifart Stockholm runt 2030. Om inga atgéarder gors
pa strackan kommer kapaciteten forsaimras och riskerar ddrmed att himma regionens utveckling och
paverka mojligheterna att angora flygplatsen. I samband med de meso-simuleringar som utférdes 2023 pé
uppdrag av Swedavia identifierades ett antal forstarkningsatgarder som kravs for att klara trafikokningen
(utan att kraftig koutveckling bildas) under for- och eftermiddagsrusning ar 2030 med den beslutade
exploateringen. Dessa beskrivs nedan. Se dven kartbild pa nista sida.

o For att tillgodose framkomligheten till Arlanda idag och trygga tillgdngligheten i framtiden kréavs hojd
kapacitet med ytterligare korfilt pa E4:an mellan trafikplatserna Gladjen och Maby. Det finns behov
av 3+3 korfalt samt vagren for att ge rétt kapacitet och dessutom trygga redundans, robusthet och
sikerhet vid olyckor, statsbesok och korteger till och fran flygplatsen

o Aven huvudinfarten E4.65 till Arlanda och rampernas kapacitet till och fran flygplatsen behéver byggas
ut.

o Idagsliget har Arlanda bara en infart soder ifran. En fullt utbyggd Maby trafikplats skulle innebéra
en viktig reservkapacitet for Stockholmsregionen, bidra till att avlasta huvudinfarten till flygplatsen
fran tung trafik samt innebdra en nodvandig redundans. Trafikplatsen 4r ocksa en viktig lank som
knyter samman den regionala kirnans olika delar. Dérfér bér aven Méabyleden breddas pé striackan
mellan Marsta och Nybyggets trafikplats till 2+2 korfdlt. Trafikverket har sedan tidigare genomfort en
forstudie och projektering av trafikplatsen.

o Generellt sd behover trafiksystemet i vignatet E4.65 och vig 273 samt vdg 905 ses ver med
kapacitetshojningar avseende vég och trafikplatser. En ny dragning for vdg 273 bor studeras, norr eller
soder om flygplatsen. Idag gar 273:an rakt genom flygplatsomradet och dess markinnehav. 273:an
har fatt en storre andel tung trafik som tidvis riskerar riksintresset att angora flygplatsen. Enligt
utredningar av Sigtuna kommun kommer denna andelen trafik 6ka starkt de narmaste aren, vilket
kommer att belasta vagnatet och angdringen till flygplatsen.

o  Den stora utdkning av Roserbergsomradet som planeras innebdr att det blir helt n6dvandigt att bygga
ut ett eget vigsystem for att den tunga trafik som genereras inte ska paverka E4:an och riksintresset
negativt. Aven de norrgdende avfartsramperna mot Mirsta behover breddas.

o Palangre sikt behovs forbindelser i syd,- vist,- Ostlig,- samt nordlig riktning for att sprida trafiken
innan det nar riksvignitet.
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Figur 50:

Illustration av framtida korvagar, BAU

. Breddning av E4; ytterligare

ett korfalt per riktning
mellan Trafikplats Gladjen
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8.3.2 Vignitet vid Terminalomradet

Terminalomradets grundstruktur 4r i behov av en forandring for att méta framtida tillvéaxt, tydlighet och
komfort. Syftet med den nya angéringslosningen dr att forbattra resendrsupplevelsen genom orienterbarhet
och okad attraktivitet och bekviamlighet vid ang6ringen, oavsett trafikslag.

I forslaget till ett nytt terminalndra vagnat gors en tidig sortering av olika trafikslag redan pa Arlandaleden
for att gora omradet lattorienterat, underlatta trafikflodet och undvika korsande trafik. Nedan visas i

figur 51 a-j hur de olika trafikslagen planeras att angora de terminalerna i det nya forslaget. De olika
busstyperna sorteras i olika kategorier (1-3) baserat bland annat pa antalet resenérer och prioritet. Med

en tydlig och tidig sortering av olika trafikslag vid flygplatsens infarter undviks kobildning och risken for
lagovertradelser och konflikter minskar.

Grundprincipen ar att mojliggora for buss- och taxitrafik att komma sa néra terminalerna som de
rekommenderade sdkerhetsavstanden pa 30 meter mellan terminal och végtrafik tillater. Inflodet styrs

av ett passagesystem som gor det mojligt att dels ha kontroll 6ver vilka fordon som ges access till den
terminalndra ytan, dels ger mojlighet att ta ut en avgift for dessa fordon anpassad efter typ av operatér och
fordonets miljoklassning (enligt den modell som tillimpas p& Oslo Gardermoen). Ovrig trafik hinvisas till
de olika parkerings- och hamta/lamnaytor som finns i anslutning till terminalerna.

En vilfungerande angoring kan bidra till Swedavias mal f6r somlos intermodalitet dér olika transportslag
knyts ihop for att férenkla resan fran dorr till dorr.
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Figur 51 a: Principskiss over Terminalndra vagnatet, Iterio
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Figur 51 c: Principskiss 6ver Terminalndra vagnatet, buss kategori 2, Iterio



Figur 51 e: Principskiss 6ver Terminalndra vagnatet, bil till terminal 5, Iterio
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Figur 51 g: Principskiss 6ver Terminalndra vagnatet, bil till terminal 2, Iterio
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Figur 51 i: Principskiss 6ver Terminalndra vagnatet, taxi - hamta vid terminal 5, Iterio
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Figur 51 j: Principskiss over Terminalndra vagnatet, taxi - lamna vid terminal 5,
Iterio
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8.4 Ny angoring vid Terminal 5

I samband med att bussangoringen vid Terminal 5 av sidkerhetsskal tvingades flytta fran sitt tinkta lage
under den nya sakerhetskontrollen till Terminal 4, paborjades ett utredningsarbete om nya losningar for
angoringen. Syftet var att ta ett samlat grepp kring angoringsbehoven vid Terminal 5 och givet den begran-
sade yta som finns hantera olika trafikslag. Arbetet ér fortfarande i planeringsstadiet, men nedan presente-
ras en mdjlig 16sning som skulle kunna byggas ut i etapper. Utbyggnaden behéver ine nodvindigtvis ske i
den ordning som beskrivs nedan.

Etapp 1

I etapp 1 byggs en ny attraktiv bussterminal under tak med sdkra och tillgédngliga perronger och goda
kopplingar i flera plan till incheckning och ankomsthall. Dagens taxiangoring flyttas till befintliga
parkeringsytor ndra terminalen och en ny yta fér himta och limna med infart frdn Arlandaleden byggs
strax soder om befintligt p-hus (P53). Bussangoringen laggs framfor terminalbyggnaden och till storsta
delen utanfor den 30 meter breda sikerhetszonen. Det innebdr i sin tur att befintlig vig behover breddas
soderut med en brokonstruktion. Den del av angoringsvidgen som gar runt P51 och sjilva bussterminalen
ligger narmare terminalen &n 30 meter och kraver kompensationsatgarder for att klara sakerhetskraven.

En ny attraktiv bussterminal byggs under tak med sékra och tillgangliga perronger och goda kopplingar i
flera plan till incheckning och ankomsthall.

Dagens taxiangoring flyttas till befintliga parkeringsytor nira terminal och en ny
yta for himta och limna med infart fran Arlandaleden byggs strax sdder om befintligt p-hus (P53).
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Figur 52: Steg 1, plan, illustration dver ny bussterminal vid terminal 5, BAU.
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Figur 53: Steg 1, sektion, illustration 6ver ny bussterminal vid Terminal 5, BAU.

Steg 2

Steg 2 innebdr att ett nytt angoringshus som hanterar taxi, himta/lamna och parkering f6r personbilar
uppfors mellan de tva befintliga parkeringshusen.
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Figur 54: Steg 2, forsta etappen.
lllustration 6ver nytt angoringshus vid Terminal 5, BAU.
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Steg 3

I steg 3 rivs de befintliga parkeringshusen och det nya byggs ut till ett stort parkeringshus for taxi, hamta/
lamna och parkering for personbilar. En bredare angéringsgiang anordnas mellan det nya angoringshuset
och terminalbyggnaden som kan rymma 6kade ytor for incheckning mm.

Figur 55: Steg 3, fullt utbyggd etapp.
lllustration 6ver nytt angoringshus vid Terminal 5, BAU

L

Figur 56: lllustration 6ver nytt angoringshus vid Terminal 5, fullt utbyggd etapp, BAU
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8.5 Intern kollektivtrafik

Pa samma satt som de kollektiva resorna till och fran Arlanda kan delas in i regionala och lokala resor finns
ett ndt av intern kollektivtrafik inom Arlanda. Dessa resor ska binda samman terminaler, parkeringsytor
och olika verksamhetsomraden. Idag sker dessa resor med busstrafik. Det framtida behovet av béttre intern
kollektivtrafik kommer 6ka i takt med att flygplatsen byggs ut och fler resendrer och anstéllda behéver
forflytta sig mellan omradets olika delar.

Ett alternativ till busstrafik ar olika typer av forarldsa, elektrifierade transporter, antingen pa dedikerade
sparbundna banor eller i kollektivkorfalt. Flertalet studier har gjorts pa olika typer av si kallade SAV-
och IPM-system (Shared Autonomous Vehicle respektive Intelligent People Mover). Den samlade
bedomningen dr att investeringskostnaden ar hog och resunderlaget pa kort sikt ar for lagt. Det star dock
klart att utrymmet behover planeras in och att behovet kontinuerligt bor utvarderas for att se om detta
transportslag kan komplettera och utveckla de interna resorna inom Arlanda.
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8.6 Taxi

Utvecklingen av nya fordonstyper, men ocksa resendrernas férvantningar, kommer att bli en utmaning for
taxibranschen. Delningsekonomin péaverkar redan taxiresandet. Affirsmodeller kommer att férdndras men
behovet av taxi bedoms 6ka under planperioden. Resendrernas forvintan pé taxifunktionen nira terminal
kommer att besta.

Med framtida stora resendrsvolymer kan taxiverksamheten bli relativt utrymmeskravande och maste

16sas med forandrad styrning av framkallningen av bilar sé att kortare véintetider skapas. Nya aktorer har
borjat etablerat sig i Sverige och pa flygplatsen. Appride ér ett samlingsnamn for en taxitjanst med ett
annat affarsupplagg 4n traditionell taxiverksamhet. Skillnaden é&r sittet att bestélla, betala och folja sin
taxiresa. De nya aktorerna anvander modern teknik for att automatisera processer, 6ka transparensen och
anvandarvénligheten. Resan bokas via en app dér ocksa all betalning sker. I nuldget 4&r marknadsandelen
liten. Det finns dock skal att anta att detta kommer dndras i framtiden dven om det ar svart att bedoma hur
och med vilken snabbhet nya eller férandrade tjanster kommer att paverka marknaden.

Sammantaget véntas stora forandringar i taximarknaden under planperioden och Swedavia maste anpassa
dagens angoringslosning for att kunna hantera fordndringarna pé ett bra satt. De fyra viktigaste omradena
for Swedavia att hantera ar:

« Taxiflodet maste optimeras bittre sd att tomkorande bilar minimeras och att flygplatsens resenérer har
tillgdng till taxibilar oavsett tidpunkt de anldnder till flygplatsen

« For att uppna synergieffekter har Swedavia mycket att vinna pa en enhetlig hantering for taxi pa olika
flygplatser, inte minst affairsmassigt

« Skapa angoringslosningar som langsiktigt kan hantera appridetjinster och som sékerstaller
konkurrensneutrala forutsattningar

« Hantera omvirldsférandringar snabbare vad giller t.ex. teknikutveckling och nya transportalternativ
som fordndrar forutsattningar och resepreferenser bland kunder och resenérer

For att uppna ovanstdende punkter har Swedavia pabdrjat ett arbete med bland annat anvindandet av
geodata. Geodata mojliggor digital identifiering av objekt och dess geografiska position i realtid. Data kan
sedan anvindas for kohantering, flodesoptimering och debitering av avgifter. Anvindning av geodata kan
ge flexiblare anvandning av ytor for bade upphdmtning, avlimning och remoteyta.

Taxi behover dock dven i fortsdttningen styras och organiseras pa flygplatsen sa att resendrer och taxibilar
har mojligheter att nd varandra pé ett enkelt och effektivt sétt samt att ytor avsedda for taxi inte stors av
annan trafik. Det maéste sakerstéllas att det finns effektiva angoringsytor med ratt kapacitet vid terminalerna
samt nirliggande remoteytor som underlittar framkérning i ritt tid. Aven buss har behov av ny langsiktig
remote och dérfor ar en samlokalisering huvudalternativet. Placering fér ny remote dr annu inte helt
faststdllt men tva alternativa lagen utreds. Laget maste ha god koppling till viagsystemet och inte ligga alltfor
langt ifran flygplatsen. Det maste ocksa vara langsiktigt hallbart och inte komma i konflikt med framtida
fastighets- eller flygplatsutveckling.

Systemet med kortare kotider for de som erbjuder de basta miljobilarna har pa ett positivt sitt bidragit
till en omstéllning av fordonsflottan inom taxi i Stockholmsregionen. Det 4r ocksa viktigt att Swedavia
fortsatter att utveckla sin miljostyrning mot lagre utslapp och i forlangningen fossilfria transporter.
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Figur 57: Alternativ 1 lage for utokad taxi- och bussremote, illustration BAU
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Figur 58: Utokad taxi- och bussremote, illustration BAU
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8.7 Gang och cykel

Behovet av utbyggd infrastruktur for gang- och cykeltrafik skiljer sig mot 6vriga trafikslag. Gang- och
cykeltrafiken har inte potential eller kapaciteten att forflytta resenirer likt spartrafik. Daremot behévs en
utbyggnad av nitet for gang- och cykeltrafik for att skapa komplement och sammankoppla andra trafikslag.
Idag ér infrastrukturen inom flygplatsomradet primart utformat for vag- och spartrafik samt att gang- och
cykeltrafik dr separerade. Denna utformning gor att barridrer for gdende och cyklister finns och att trafik-
och gatumiljoer inte ar anpassade for fotgiangare och cyklister.

Idag finns endast en koppling for cykeltrafik till flygplatsomradet och den ér via Fraktvigen och Mabyleden
mot Mirsta. Denna kombinerade gang- och cykelvig dr utpekad som regionalt cykelstrdk och bendmns
Arlandastréket. En ytterligare koppling till flygplatsomradet via Almungevégen dr 6nskvérd och ar dven
utpekad i kommunens cykelplan.

e e R T . me  Befintligt nét
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Figur 59: Overgripande géng och cykelnit, BAU

89



90

Lt Swedavia
TxF Airports

Mer lokalt inom Arlanda behover de gang- och cykelvidgar som finns sammankopplas pé ett béttre satt.
Ett mer sammankopplat nit skapar en battre genhet och orienterbarhet vilket gor det mer attraktivt att ga
och cykla. Ett forslag till utbyggnad av gang- och cykelnitet finns framtaget sedan tidigare. Vid utbyggnad
av infrastrukturen for gang- och cykel ar det viktigt att skapa trafiksakra och framkomliga korsningar vid
passager med Ovrig trafik. For att 6ka orienterbarheten bor dven vagvisning inforas.

En viktig forutsattning for att gora cykling till ett mer attraktivt och tillgédnglig trafikslag ar bra utformad
cykelparkering. For att cykelparkeringen ska upplevas som bra bor den vara vidderskyddad, mojliggora
ramlasning och att den ir placerad nira malpunkten. Aven aspekter som mojlighet till laddning av elcykel
och mojlighet till underhall samt service av cykel bar beaktas. Antalet cykelparkeringsplatser ska ocksa
kunna hantera framtida kapacitetsbehov.

@ GAENDE OCH CYKEL
e GAENDE

© ® ® ® ® INOMHUS / TUNNEL
@ e e UPPHOJD KOPPLING

Figur 60: lllustration 6ver utvecklat gangnit, BAU
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8.8 Parkering

Andelen resenirer som véljer att parkera sin bil pa flygplatsen vid avresa har under manga ar matts genom
kvartalsvisa resvaneundersokningar. Andelen har varit relativt konstant under aren dven om andelen 6kat
négot efter pandemin.

Ar 2030 beriknas 11-12 % av resenirerna parkera, dvs en nagot ligre eller oférandrad andel. Med den
resendrsokning som prognosticeras innebér dock dven en ldgre andel att nya parkeringsplatser behover
skapas for att mota efterfragan, motsvara resendrernas forvantningar och na Swedavias ekonomiska mal.

Vid en sammanviagd bedomning av ovanstaende har utgangspunkter varit att flygplatsens utbud av
parkering ska klara efterfragan pa de olika tidpunkter Gver éret, veckan och dygnet som efterfragas, med
undantag for extraordinéra tidpunkter och hindelser.

Det storsta behovet hanfors till Terminal 5 p.g.a terminalens storlek, resendrstillvaxt och
fastighetsutveckling. Fokus behover darfor ligga pa detta omrade. Behovet bor i férsta hand l6sas i det
angoringshus som beskrivits tidigare.

Langtidsparkeringen kommer i framtiden dven fi ta ett storre ansvar for kapaciteten nar stadsutvecklingen
tar mer terminalnara parkeringsyta i ansprak. Aven i framtiden finns samordningsvinster mellan
langtidsparkering och personalparkering.

For samtliga omraden kommer 6kad service att vara viktigt. Hanvisning bade till och pa
parkeringsomraden for att hitta lediga platser efterfragas redan i dag och behover forbattras. Miljon ska
vara attraktiv och upplevas som vilkomnande och trygg.

Resendrerna forvantar sig ocksd mojligheten till smidiga, snabba och sdkra system for in/utpassering,
betalning och hantering av forbokning.

Elbilar kommer att 6ka kraftigt i framtiden och antalet laddplatser behover dérfor utokas stegvis pa
befintliga omréden och inféras pa nya. Genom samarbete med Swedavia energi kan t.ex. solceller som ger
miljovanlig energi sittas upp pa p-omraden. Framtida anlaggningar ska utformas sé att miljokrav uppfylls
vad giller dagvattenhantering och energiforsorjning. Malet ér sjalvforsorjande p-anldggningar.
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8.8.1 Utbyggnadsmadjligheter

Terminalndra parkering
Berdkningarna visar pa ett behov av 1 000 platser ytterligare under ar 2030 jamfort med nuldget och
majoriteten av dessa platser efterfragas vid Terminal 5. Foljande forslag till utokad kapacitet foreligger:

o Vid Terminal 5 finns mojligheten att bygga ny parkeringskapacitet i en sammanhallen 16sning, ett s.k.
mobilitetshus dar bade buss, taxi och parkering samlas.

o Parkeringshus P21 vid Terminal 2 kan utvecklas med tak pa 6versta planet och hiss. Detta okar
mojligheten att anvanda 6versta planet under vintertid.

Langtidsparkering

Swedavias behov av nya platser beraknas till 2000 platser ar 2030. Antalet paverkas av en rad olika
faktorer som resendrsutveckling, tillgaingen pa terminalnira platser, resendrsmonster, prissattning och
konkurrenternas agerande. Férutom dessa faktorer kan yta fran Alfa komma att tas i ansprak for airside
och delar av Beta avsittas till utokning av hyrbilscenter. Aven utékat behov av personalparkering behéver
hanteras pa eller i anslutning till langtidsparkeringar. Behovet maste déarfor foljas kontinuerligt sa att
kapaciteten anpassas efter efterfragan.

Det naturliga utvecklingsomradet for att hantera dessa faktorer dr omradet soder om P2 Beta. Parkeringen
kan forlangas till Nybyggets trafikplats, vilket kan ge ett kapacitetstillskott pa 6ver 6 000 platser. Det

ar mojligt att bygga ut etappvis for att hantera behoven som uppstar. Pa langre sikt kan 6verddckning
overvigas av delar av langtidsparkeringarna.

Personalparkering

Resendrstillviaxten och flygplatsens utveckling kommer 6ka behovet av personalparkering och 2030 bedoms
ett 6kat behov pa 1 000 platser. Det kravs ocksa utrymme f6r parkering och etablering vid planerade
byggnationer.

Foérdelning av personalparkering mellan P2 Beta och P3 Alfa behéver utredas. Utbyggd personalparkering
bidrar till ytterligare behov av busskapacitet, frimst pa morgon och eftermiddag.
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8.9 Cargo

Fraktprognoser ar starkt korrelerade med tillvixtmarknad och oljepriser, vilket medfor en stor osdkerhet
for framtidsprognoser. Séledes kan fraktprognoser ha stora variationer i ett kort tidsperspektiv. Pa Arlanda
fraktades 2015 cirka 148 000 ton och det antas 6ka med 3,6% arligen enligt Draft Masterplan.

Trafik fran frakt- och logistikomraden och annan tung trafik, t.ex. varuleveranser till terminaler, bor s
epareras fran resendrsfloden. Darfor ar det viktigt for Cargoverksamheten att sodergaende pafartsramper
byggs vid Maby trafikplats.

De nirmaste aren finns det behov av att utoka Cargoverksamheten. Nuvarande Cargo-omrade har bedomts
vara svar att utoka bland annat pa grund av markens beskaffenhet. Omradet dr ocksé beldget ovanfér och
intill det underjordiska tunnelsystemet. I stillet kommer ett omrade sydvast om bana 3 utvecklas for det
tunga fraktflyget.

S\
Figur 62: Placering Cargo, BAU
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Overgripande Trafikprognos for Arlanda

Swedavia tog 2021 fram en 6vergripande forenklad prognos for trafiken till och fran Arlanda. Prognosen
innefattar intee Sigtuna kommuns planerade exploateringar. Syftet har varit att ytterligare jamfora tidigare
framtagna prognoser samt ge en enkel oversikt av hur mycket trafik de olika verksamheterna genererar.

Trafikalstring 2019 (innan Covid19]
Veckomedeldygn [VDT]

Trafilcalstring &star om E4, arbatsplatser + basthars axkl. fiygrasanirer

Bef, arbetsplatser Antal arstilida Resor inkl, besdk

Terminalnbra 15000 35063

Parifert 2500 5313

Tersménalnbra exploatering planernd |Swadavial

Oimride Artel amstilida Bgsor inkl. besak Egmn il Tag ] L]
Shy Oy Mord | . I " o | 7 -|.
O e 1 | L : :

Pertferi exploatering plangrad [Swedaivia)

Oimiride Arrtnl arptidida Hmssir imkl. besdh Egun bil Tig - TTER

Carga Ty
laghitic City Syd [ il

Perfert explaatering planeisd |Arlands Stad Haldning AR)

Diiriraca Artnl BRIt Reaar imkl. basbk Egma bil Tag AR ]
' I . w
Ctagedal 2 U
' I . {
Ltadcdel 5 (i} i
Ltededel & 11 0

Trafikalstring arbetiplatiar + bandkare 4 fiypresenier

Sammanieillning

. v

Figur 63: Overgripande berikning av trafikalstring, nuldget 2019.
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Den 6vergripande prognosen ligger nira prognosen som togs fram av Airport City Stockholm AB ar 2020.
Den 6vergripande prognosen innehaller dock inte Sigtuna kommuns exploatering och de ar darfor inte helt

jamforbara.

Trafikalstring prognos 2030

Saher o + beadkare axkl
Safintiigt
Bef. arbeisplatser Antal anstillda Resor inkl. besik
Terminalnira 15000 35063
Parifart 2500 5313
WMMW
Omride Antal anstillda Resor inkl. bestk
Sky City Mord 175G SERT
Shoy City Syd 177 1505
Perifert exploatering [Fwedavio)
Ornedda Antal ansthllda Rasor inkl. bastk
Carga ity 500 1250
Logistic City Syd 293 733
Perifert exploatering {Artande Stad Holdming ABJ
Ornedde Antal anstsllda Rasor inkl. bestk
Stadsdel 4 1O 281
Stachdel 5 2500 F020
Stachdel 6 2468 Bi62

Trafikalstring arbeteplatuser ¢ basbhare + flygresendner

sammanitilining

Figur 64: Overgripande berikning av trafikprognos, 2030.
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Trofikalstring Sster om Ed, arbetsplatser + besdkare exkl. flygresendrer

Befintligt
Baf. srbeteplatrer Antal snstillds | Resor inkl. besik

Tarminalnira 15000 15063
Parifart 1500 5313
Terminalndra exploatering plamtrad [Swedovia)

Omrida Antal anstillds | Rusor inkl. besok
Sky City Nord TO8E 13339

Trafilcalstring arbatsplatser + bastkare + fiygrasendrer

Hmmarstalining

.« 1 ¢

Figur 65: Overgripande berikning av trafikalstring, 2040
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Trafikalstring dster om £4, arbetsplotser + besckore exkl, flygresendrer
Bafintligt

| Baf. arbatsplatzar Antal anvtillda Rasar Imkl. bablk
arminalnira 15000 AS063
Farifert 2500 5313
mmmm
Ornrkde Antal anstillda Besor inkl. besbk
Skoy City Nord 733 24180
Shoy City Syd 7488 12539

Trafikalstring arbetsplatser + besdkare + flygreseniner

Sammanstillning

Figur 66: Overgripande berikning av trafikprognos, 2050
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